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La directive européenne n°2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'envi-
ronnement impose I'élaboration de cartes stratégiques du bruit, et a partir de ce diagnostic, de
plans de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE). L'objectif est de protéger la popula-
tion et les établissements scolaires ou de santé des nuisances sonores excessives, de prévenir
de nouvelles situations de géne sonore et de préserver les zones de calme.

L'ambition de cette directive est de garantir une information des populations sur leur niveau
d’exposition sonore et sur les actions prévues pour réduire cette pollution.

En France, depuis 1978, date de la premiére réglementation relative au bruit des infrastruc-
tures, et plus particulierement depuis la loi de lutte contre le bruit de 1992, des dispositifs de
protection et de prévention des situations de fortes nuisances ont été mis en place. L'enjeu du
PPBE élaboré par le préfet de Loire-Atlantique concernant les réseaux routier et ferroviaire, est
d’assurer une cohérence des actions des gestionnaires concernés sur le département de Loire-
Atlantique.

Conformément aux exigences réglementaires, la premiére étape d’élaboration du PPBE a
consisté a dresser un diagnostic des secteurs ou il convient d’agir. Pour y parvenir, le préfet de
Loire-Atlantique dispose des cartes de bruit arrétées les 28 juin 2022 pour le réseau autoroutier
concédé et le 11 avril 2023 pour les réseaux routiers non-concédés et disponibles sur le site In-
ternet de la préfecture : https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-I-Etat/Environnement/
Bruit/Cartes-de-bruit-strategigues-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres-CBS

La deuxiéme étape a consisté a établir le bilan des actions réalisées depuis 10 ans par les ges-
tionnaires des réseaux routier et ferroviaire précités dans le cadre du précédent PPBE arrété le
17 décembre 2020.

La troisiéme et derniére étape a consisté a recenser une liste d’actions permettant d’abaisser
I'exposition sonore de nos concitoyens et a les organiser dans un programme global d’actions
sur la période 2024 — 2029. A cette fin, les maitres d’'ouvrages des grandes infrastructures de
I'Etat ont présenté le programme de leurs actions prévues entre 2024 et 2029.

Sur le réseau autoroutier géré par les sociétés COFIROUTE et ASF, elles envisagent de pour-
suivre les mesures liées a la modération de I'empreinte sonore de leurs autoroutes.

Sur le réseau routier national non-concédé, I'Etat prévoit de continuer de favoriser les enrobés
acoustiques, de poursuivre les réaménagements contribuant a une meilleure protection des ri-
verains, et a répertorier plus précisément les habitations sensibles ayant pu ou devant bénéfi-
cier d’isolation a la facade.

Sur le réseau ferroviaire, SNCF Réseau prévoit de diligenter des études acoustiques et de me-
ner une étude d’identification des PNBf. La régénération d’appareils de voie est également pré-
vue sur certain secteurs.

Le projet de PPBE a été présenté lors de la réunion du groupe d’élaboration départemental
bruit le 14 septembre 2023.

Il a été mis en consultation du public du 20 janvier au 20 mars 2024.

Le PPBE a éete approuve par le prefet le 20 juin 2024 et est publié sur le site internet des ser-
vices de I'Etat a I'adresse suivante :

https://www.loire-atlantigue.gouv.fr/Politigues-publigues/Environnement/Bruit/Plans-de-preven-
tion-du-bruit-dans-l-environnement-PPBE



https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement/Bruit/Plans-de-prevention-du-bruit-dans-l-environnement-PPBE
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement/Bruit/Plans-de-prevention-du-bruit-dans-l-environnement-PPBE
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres-CBS
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres-CBS

(Sources : http://www.bruitparif.fr , http://www.sante.gouv.fr et http://www.anses.fr )

Le bruit constitue une nuisance trés présente dans la vie quotidienne des Francais : 86 %
d’entre eux se déclarent génés par le bruit a leur domicile. Selon une étude de 2009 de I'IN-
RETS, la pollution de l'air (35 %), le bruit (28 %) et I'effet de serre (23 %) sont cités par les
Frangais comme les trois principaux problémes environnementaux relatifs aux transports.

Au-dela de la géne, I'excés de bruit a des effets sur la santé, auditifs (surdité, acouphénes...) et
extra-auditifs (pathologies cardiovasculaires...).

Le son est un phénomeéne physique qui correspond a une infime variation périodique de la pres-
sion atmosphérique en un point donné.

Le son est produit par une mise en vibration des molécules qui composent I'air ; ce phénomeéne
vibratoire est caractérisé par sa force, sa hauteur et sa durée :

Dans I'échelle des intensités, 'oreille humaine est capable de percevoir des sons compris entre
0 dB correspondant a la plus petite variation de pression qu’elle peut détecter (20 pPascal) et
120 dB correspondant au seuil de la douleur (20 Pascal).

Dans I'échelle des fréquences, les sons trés graves, de fréquence inférieure a 20 Hz (infrasons)
et les sons trés aigus de fréquence supérieure a 20 KHz (ultrasons) ne sont pas pergus par
I'oreille humaine.
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Passer du son au bruit c’est prendre en compte la représentation d’un son pour une personne
donnée a un instant donné. Il ne s’agit plus seulement de la description d’'un phénoméne avec
les outils de la physique, mais de l'interprétation qu’un individu fait d’'un événement ou d’'une
ambiance sonore.

L'ISO (organisation internationale de normalisation) définit le bruit comme « un phénomeéne
acoustique produisant une
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généralement considéré comme désagréable ou génante
»

L'incidence du bruit sur les personnes et les activités humaines est, dans une premiére ap-
proche, abordée en fonction de l'intensité pergue que I'on exprime en décibel (dB) .

Les décibels ne s'additionnent pas de maniéere arithmétique. Un doublement de la pression
acoustique équivaut a une augmentation de 3 dB.

Ainsi, le passage de deux voitures identiques produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB plus
élevé que le passage d’'une seule voiture. Il faudra dix voitures en méme temps pour avoir la
sensation que le bruit est deux fois plus fort ('augmentation est alors de 10 dB environ).

Le plus faible changement d’intensité sonore perceptible par I'audition humaine est de I'ordre de
2 dB.

L'oreille humaine n’est pas sensible de la méme facon aux différentes fréquences : elle privilé-
gie les fréquences médiums et les sons graves sont moins pergus que les sons aigus a intensi-
té identique. Il a donc été nécessaire de créer une unité physiologique de mesure du bruit qui
rend compte de cette sensibilité particuliére : le décibel pondéré A ou dB (A).

Le bruit excessif est néfaste a la santé de 'lhomme et a son bien-étre. Il est considéré par la po-
pulation frangaise comme une atteinte a la qualité de vie. C’est la premiére nuisance a domicile
citée par 54 % des personnes, résidant dans les villes de plus de 50 000 habitants.

Les cartes de bruit stratégiques s’intéressent en priorité aux territoires urbanisés (cartographies
des agglomérations) et aux zones exposées au bruit des principales infrastructures de transport
(autoroutes, voies ferrées, aéroports). Les niveaux sonores moyens qui sont cartographiés
sont compris dans la plage des ambiances sonores couramment observées dans ces situa-
tions, entre 50 dB(A) et 80 dB(A).

La perception de la géne reste variable selon les individus. Elle est liée a la personne (age, ni-
veau d’étude, actif, présence au domicile, propriétaire ou locataire, opinion personnelle quant a
'opportunité de la présence d’une source de bruit donnée) et a son environnement (région, type
d’habitation, situation et antériorité par rapport a I'existence de l'infrastructure ou de l'activité,
isolation de facade).

Le présent PPBE concerne le bruit produit par les

Le bruit de la route est un bruit permanent. Il est pergu plus perturbant pour les activités a I'ex-
térieur, pour I'ouverture des fenétres, et la nuit. Les progrés accomplis dans la réduction des
bruits d’origine mécanique ont conduit a la mise en évidence de la contribution de plus en plus
importante du bruit di au contact pneumatiques-chaussée dans le bruit global émis par les vé-
hicules en circulation a des vitesses supérieures a 60 km/h.

Le bruit ferroviaire présente des caractéristiques spécifiques sensiblement différentes de ceux
de la circulation routiére :

e Le bruit est de nature intermittente ;

e Le spectre (tonalité), bien que comparable, comporte davantage de fréquences ai-
gués ;



e La signature temporelle (évolution) est réguliere (croissance, pallier, décroissance
du niveau sonore avec des durées stables, par type de train en fonction de leur
longueur et de leur vitesse) ;

e Le bruit ferroviaire apparait donc génant a cause de sa soudaineté ; les niveaux
peuvent étre tres élevés au moment du passage des trains. Pourtant, il est généra-
lement percu comme moins génant que le bruit routier du fait de sa régularité tant
au niveau de l'intensité que des horaires. Il perturbe spécifiquement la communica-
tion a I'extérieur ou les conversations téléphoniques a l'intérieur. Si les génes ferro-
viaire et routiere augmentent avec le niveau sonore, la géne ferroviaire reste tou-
jours percue comme inférieure a la géne routiére, quel que soit le niveau sonore.

La comparaison des relations « niveau d’exposition - niveau de géne » établies pour chacune
des sources de bruit confirme la pertinence d’un « bonus ferroviaire » (a savoir I'existence d’'une
géne moins élevée pour le bruit ferroviaire a niveau moyen d’exposition identique), en regard de
la géne due au bruit routier. Ce bonus dépend toutefois de la période considérée (jour, soirée,
nuit, 24 h) : autour de 2 dB(A) en soirée, de 3 dB(A) le jour, et 5 dB(A) sur une période de 24 h.

L'exposition combinée aux bruits provenant de plusieurs infrastructures routieres et ferroviaires
voire aériennes (situation de multi-exposition) a conduit a s’interroger sur I'évaluation de la géne
ressentie par les populations riveraines concernées. La multi-exposition est un enjeu de santé
publique, si on considére I'addition voire la multiplication des effets possibles de bruits cumulés
sur ’hnomme : géne de jour, interférences avec la communication en soirée et perturbations du
sommeil la nuit, par exemple. Le niveau d’exposition, mais aussi la contribution relative des 2
sources de bruit (situation de dominance d’'une source sur l'autre source ou de non-dominance)
ont un impact direct sur les jugements et la géne ressentie.

Bien que délicates a évaluer, des interactions entre la géne due au bruit routier et la géne due
au bruit ferroviaire ont été mises en évidence :

e Lorsque le bruit reste modéré, la géne due a une source de bruit spécifique semble
liée au niveau sonore de la source elle-méme plus qu’a la situation d’exposition
(dominance - non-dominance) ou qu’a la combinaison des deux bruits ;

e En revanche, dans des situations de forte exposition, des phénoménes tels que le
masquage du bruit routier par le bruit ferroviaire ou la « contamination » du bruit
ferroviaire par le bruit routier apparaissent.

Il N’y a pas actuellement de consensus sur un modéle permettant d’évaluer la géne totale due a
la combinaison de plusieurs sources de bruit. Ces modeéles ne s’appuient pas ou de facon insuf-
fisante sur la connaissance des processus psychologiques (perceptuel et cognitif) participant a
la formation de la géne, mais sont plutét des constructions mathématiques de la géne totale. De
ce fait, ces modéles ne sont pas en accord avec les réactions subjectives mesurées dans des
environnements sonores multi-sources.
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Les bruits de I'environnement, générés par les routes, les voies ferrées et le trafic aérien au voi-
sinage des aéroports ou ceux pergus au voisinage des activités industrielles, artisanales, com-
merciales ou de loisir sont a l'origine d’effets importants sur la santé des personnes exposées.
La premiére fonction affectée par I'exposition a des niveaux de bruits excessifs est le sommeil.
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Les populations socialement défavorisées sont plus exposées au bruit, car elles occupent sou-
vent les logements les moins chers a la périphérie de la ville et prés des grandes infrastructures
de transports. Elles sont en outre les plus concernées par les expositions au bruit cumulées
avec d’autres types de nuisances : bruit et agents chimiques toxiques pour le systéme auditif
dans le milieu de travail ouvrier ; bruit et températures extrémes — chaudes ou froides dans les
habitats insalubres —; bruit et pollution atmosphérique dans les logements a proximité des
grands axes routiers ou des industries, etc. Ce cumul contribue a une mauvaise qualité de vie
qui se répercute sur I'état de santé.
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L'audition est en veille permanente, l'oreille n’a pas de paupiéres ! Pendant le sommeil la per-
ception auditive demeure : les sons parviennent a l'oreille et sont transmis au cerveau qui inter-
préte les signaux regus. Si les bruits entendus sont reconnus comme habituels et acceptés, ils
n’entraineront pas de réveils des personnes exposées. Mais ce travail de perception et de re-
connaissance des bruits se traduit par de nombreuses réactions physiologiques, qui entrainent
des répercussions sur la qualité du sommeil.

Occupant environ un tiers de notre vie, le sommeil est indispensable pour récupérer des fa-
tigues tant physiques que mentales de la période de veille. Le sommeil n’est pas un état unique
mais une succession d’états, strictement ordonnés : durée de la phase d’endormissement, ré-
veils, rythme des changements de stades (sommeil 1éger, sommeil profond, périodes de réves).
Des niveaux de bruits élevés ou I'accumulation d’événements sonores perturbent cette organi-
sation complexe de la structure du sommeil et entrainent d'importantes conséquences sur la
santé des personnes exposées alors méme qu’elles n’en ont souvent pas conscience.

Perturbations du temps total du sommeil :

e Durée plus longue d’endormissement : il a été montré que des bruits intermittents
d’'une intensité maximale de 45 dB(A) peuvent augmenter la latence d’endormisse-
ment de plusieurs minutes ;

o Eveils nocturnes prolongés : le seuil de bruit provoquant des éveils dépend du
stade dans lequel est plongé le dormeur, des caractéristiques physiques du bruit et
de la signification de ce dernier (par exemple, a niveau sonore égal, un bruit
d’alarme réveillera plus facilement qu’un bruit neutre) ; des éveils nocturnes sont
provoqués par des bruits atteignant 55 dB(A) ;

e Eveil prématuré non suivi d’'un ré-endormissement : aux heures matinales, les
bruits peuvent éveiller plus facilement un dormeur et 'empécher de retrouver le
sommeil.

Modification des stades du sommeil : la perturbation d’'une séquence normale de sommeil est
observée pour un niveau sonore de I'ordre de 50 dB(A) méme sans qu’un réveil soit provoqué ;
le phénoméne n’est donc pas percu consciemment par le dormeur. Ces changements de
stades, souvent accompagnés de mouvements corporels, se font au détriment des stades de
sommeil les plus profonds et au bénéfice des stades de sommeil les plus légers.

A plus long terme : si la durée totale de sommeil peut étre modifiée dans certaines limites sans
entrainer de modifications importantes des capacités individuelles et du comportement, les ré-
percussions a long terme d’une réduction quotidienne de la durée du sommeil sont plus cri-
tiques. Une telle privation de sommeil entraine une fatigue chronique excessive et de la somno-
lence, une réduction de la motivation de travail, une baisse des performances, une anxiété
chronique. Les perturbations chroniques du sommeil sont sources de baisses de vigilance
diurnes qui peuvent avoir une incidence sur les risques d’accidents.

L'organisme ne s’habitue jamais complétement aux perturbations par le bruit pendant les pé-
riodes de sommeil: si cette accoutumance existe sur le plan de la perception, les effets, notam-



ment cardio-vasculaires, mesurés au cours du sommeil montrent que les fonctions physiolo-
giques du dormeur restent affectées par la répétition des perturbations sonores.
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La compréhension de la parole est compromise par le bruit. La majeure partie du signal acous-
tiqgue dans la conversation est située dans les gammes de fréquences moyennes et aigués, en
particulier entre 300 et 3 000 hertz. L'interférence avec la parole est d’abord un processus mas-
quant, dans lequel les interférences par le bruit rendent la compréhension difficile voire impos-
sible. Outre la parole, les autres sons de la vie quotidienne seront également perturbés par une
ambiance sonore élevée : écoute des médias et de musique, perception de signaux utiles tels
que les carillons de porte, la sonnerie du téléphone, le réveille-matin, des signaux d’alarmes.

La compréhension de la parole dans la vie quotidienne est influencée par le niveau sonore, par
la prononciation, par la distance, par I'acuité auditive, par I'attention mais aussi par les bruits in-
terférents. Pour qu’un auditeur avec une audition normale comprenne parfaitement la parole, le
taux signal/bruit (c.-a-d. la différence entre le niveau de la parole et le niveau sonore du bruit in-
terférent) devrait étre au moins de 15 dB(A). Puisque le niveau de pression acoustique du dis-
cours normal est d’environ 60 dB(A), un bruit parasite de 45 dB(A) ou plus, géne la compréhen-
sion de la parole dans les plus petites piéces.

La notion de perturbation de la parole par les bruits interférents provenant de la circulation
s’aveére trés importante pour les établissements d’enseignement ou la compréhension des mes-
sages pédagogiques est essentielle. L'incapacité a comprendre la parole a pour résultat un
grand nombre de handicaps personnels et de changements comportementaux. Les personnes
particulierement vulnérables sont celles souffrant d’'un déficit auditif, les personnes agées, les
enfants en cours d’apprentissage du langage et de la lecture, et les individus qui ne dominent
pas le langage parlé.
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Chez les travailleurs exposés au bruit, et les personnes vivant prés des aéroports, des indus-
tries et des rues bruyantes, I'exposition au bruit peut avoir un impact négatif sur leurs fonctions
physiologiques. L'impact peut étre temporaire mais parfois aussi permanent. Aprés une exposi-
tion prolongée, les individus sensibles peuvent développer des troubles permanents, tels que
de I'hypertension et une maladie cardiaque ischémique. L'importance et la durée des troubles
sont déterminées en partie par des variables liées a la personne, son style de vie et ses condi-
tions environnementales. Les bruits peuvent également provoquer des réponses réflexes, prin-
cipalement lorsqu’ils sont peu familiers et soudains.

Les travailleurs exposés a un niveau élevé de bruit industriel pendant 5 a 30 ans peuvent souf-
frir de tension artérielle et présenter un risque accru d’hypertension. Des effets cardio-vascu-
laires ont été également observés aprés une exposition de longue durée aux trafics aérien et
automobile avec des valeurs de LAeq 24 h de 65-70db(A). Bien que I'association soit rare, les
effets sont plus importants chez les personnes souffrant de troubles cardiaques que pour celles
ayant de I'hypertension. Cet accroissement limité du risque est important en termes de santé
publique dans la mesure ou un grand nombre de personnes y est exposeé.

+

Il a été montré, principalement pour les travailleurs et les enfants, que le bruit peut compro-
mettre I'exécution de taches cognitives. Bien que I'éveil d0 au bruit puisse conduire a une
meilleure exécution de taches simples a court terme, les performances diminuent sensiblement
pour des taches plus complexes. La lecture, I'attention, la résolution de problémes et la mémori-
sation sont parmi les fonctions cognitives les plus fortement affectées par le bruit. Le bruit peut



également distraire et des bruits soudains peuvent entrainer des réactions négatives provo-
quées par la surprise ou la peur.

Dans les écoles autour des aéroports, les enfants exposés au trafic aérien, ont des perfor-
mances réduites dans I'exécution de taches telles que la correction de textes, la réalisation de
puzzles difficiles, les tests d’acquisition de la lecture et les capacités de motivation. Il faut ad-
mettre que certaines stratégies d’adaptation au bruit d’avion, et I'effort nécessaire pour mainte-
nir le niveau de performance ont un prix. Chez les enfants vivant dans les zones plus
bruyantes, le systéme sympathique réagit davantage, comme le montre l'augmentation du ni-
veau d’hormone de stress ainsi qu’une tension artérielle au repos élevée. Le bruit peut égale-
ment produire des troubles et augmenter les erreurs dans le travail, et certains accidents
peuvent étre un indicateur de réduction des performances.
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Le bruit peut produire un certain nombre d’effets sociaux et comportementaux aussi bien que
des génes. Ces effets sont souvent complexes, subtils et indirects et beaucoup sont supposés
provenir de I'interaction d’un certain nombre de variables auditives. La géne engendrée par le
bruit de I'environnement peut étre mesurée au moyen de questionnaires ou par I'évaluation de
la perturbation due a des activités spécifiques. |l convient cependant d’admettre qu’a niveau
égal des bruits différents, venant de la circulation et des activités industrielles, provoquent des
génes de différente amplitude. Ceci s’explique par le fait que la géne des populations dépend
non seulement des caractéristiques du bruit, y compris sa source, mais également dans une
grande mesure de nombreux facteurs non-acoustiques, a caractére social, psychologique, ou
économique. La corrélation entre I'exposition au bruit et la géne générale, est beaucoup plus
haute au niveau d’un groupe qu’au niveau individuel. Le bruit au-dessus de 80 dB(A) peut éga-
lement réduire les comportements de solidarité et accroitre les comportements agressifs. |l est
particulierement préoccupant de constater que I'exposition permanente a un bruit de niveau éle-
vé peut accroitre le sentiment d’abandon chez les écoliers.

On a observé des réactions plus fortes quand le bruit est accompagné des vibrations et contient
des composants de basse fréquence, ou quand le bruit comporte des explosions comme dans
le cas de tir d’'armes a feu. Des réactions temporaires, plus fortes, se produisent quand I'exposi-
tion au bruit augmente avec le temps, par rapport a une exposition au bruit constante. Dans la
plupart des cas, LAeq, 24 h et Lden sont des approximations acceptables d’exposition au bruit
pour ce qui concerne la géne éprouvée. Cependant, on estime de plus en plus souvent que
tous les paramétres devraient étre individuellement évalués dans les recherches sur I'exposition
au bruit, au moins dans les cas complexes. |l n’y a pas de consensus sur un modéle de la géne
totale due a une combinaison des sources de bruit dans I'environnement.
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Les effets biologiques du bruit ne se réduisent pas uniquement a des effets auditifs : des effets
non spécifiques peuvent également apparaitre. Du fait de I'étroite interconnexion des voies ner-
veuses, les messages nerveux d’origine acoustique atteignent de fagon secondaire d’autres
centres nerveux et provoquent des réactions plus ou moins spécifiques et plus ou moins mar-
quées au niveau de fonctions biologiques ou de systémes physiologiques autres que ceux rela-
tifs a 'audition.

Ainsi, en réponse a une stimulation acoustique, I'organisme réagit comme il le ferait de fagon
non spécifique a toute agression, qu’elle soit physique ou psychique. Cette stimulation, si elle
est répétée et intense, entraine une multiplication des réponses de I'organisme qui, a la longue,
peut induire un état de fatigue, voire d’épuisement. Cette fatigue intense constitue le signe
évident du « stress » subi par l'individu et, au-dela de cet épuisement, I'organisme peut ne plus
étre capable de répondre de fagon adaptée aux stimulations et aux agressions extérieures et
voir ainsi ses systemes de défense devenir inefficaces.



Un état de stress créé par une exposition au bruit entraine la libération excessive d’hormones
telles que le cortisol ou les catécholamines (adrénaline, dopamine). C’est 'augmentation de ces
hormones qui peut engendrer des effets cardiovasculaires. Le cortisol est une hormone secré-
tée par le cortex. Cette hormone gére le stress et a un réle important dans la régulation de cer-
taines fonctions de I'organisme. Le profil de cortisol montre normalement une variation avec un
taux bas la nuit et haut le matin. A la suite d’'une longue exposition stressante, la capacité pour
I’'hnomme de réguler son taux de cortisol (baisse la nuit) peut étre inhibée.

L'augmentation de la tension artérielle et 'augmentation des pulsations cardiaques sont des ré-
actions cardiovasculaires pouvant étre associées a une augmentation du stress
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La fagon dont le bruit est percu a un caractere éminemment subjectif. Compte tenu de la défini-
tion de la santé donnée par I'Organisation Mondiale de la Santé en 1946 (« un état de complet
bien-étre physique, mental et social et pas seulement 'absence de maladies »), les effets sub-
jectifs du bruit doivent étre considérés comme des événements de santé a part entiére. La géne
« sensation de désagrément, de déplaisir » provoquée par un facteur de I'environnement
(exemple : le bruit) dont I'individu ou le groupe connait ou imagine le pouvoir d’affecter sa san-
té » (OMS, 1980), est le principal effet subjectif évoqué.

Le lien entre géne et intensité sonore est variable : la mesure physique du bruit n’explique
gu’une faible partie, au mieux 35 %, de la variabilité des réponses individuelles au bruit. L’as-
pect « qualitatif » est donc également essentiel pour évaluer la géne. Par ailleurs, la plupart des
enquétes sociales ou socio-acoustiques ont montré qu'il est difficile de fixer le niveau précis ou
commence l'inconfort.

Un principe consiste d’ailleurs a considérer qu’il y a toujours un pourcentage de personnes gé-
nées, quel que soit le niveau seuil de bruit. Pour tenter d’expliquer la géne, il faut donc aller plus
loin et en particulier prendre en compte des facteurs non acoustiques :

o De nombreux facteurs individuels, qui comprennent les antécédents de chacun, la
confiance dans I'action des pouvoirs publics et des variables socio-économiques
telles que la profession, le niveau d’éducation ou 'age ;

o Des facteurs contextuels : un bruit choisi est moins génant qu’un bruit subi, un bruit
prévisible est moins génant qu’un bruit imprévisible, etc ;

e Des facteurs culturels : par exemple, le climat, qui détermine généralement le
temps qu’un individu passe a l'intérieur de son domicile, semble étre un facteur im-
portant dans la tolérance aux bruits.

En dehors de la géne, d’autres effets du bruit sont habituellement décrits : les effets sur les atti-
tudes et le comportement social (agressivité et troubles du comportement, diminution de la sen-
sibilité et de l'intérét a I'égard d’autrui), les effets sur les performances (par exemple, dégrada-
tion des apprentissages scolaires), I'interférence avec la communication.

2 3 4 #5%&

Les bruits de I'environnement, ceux percus au voisinage des infrastructures de transport ou des
activités économiques, n’atteignent pas des intensités directement dommageables pour I'appa-
reil auditif. Par contre le bruit au travail, I'écoute prolongée de musiques amplifiées a des ni-
veaux élevés et la pratique d’activités de loisir tels que le tir ou les activités de loisirs motorisés
exposent les personnes a des risques d’atteinte grave de I'audition.



Le déficit auditif est défini comme 'augmentation du seuil de I'audition. Des déficits d’audition
peuvent étre accompagnés d’acouphénes (bourdonnements ou sifflements). Le déficit auditif dd
au bruit se produit d’abord pour les fréquences aigués (3 000-6 000 hertz, avec le plus grand ef-
fet a 4 000 hertz. La prolongation de I'exposition a des bruits excessifs aggrave la perte auditive
qui s’étendra a la fréquence plus grave 2000 hz et moins) qui sont indispensables pour la com-
munication et compréhension de la parole.

Partout dans le monde entier, le déficit auditif d0 au bruit est le plus répandu des dangers pro-
fessionnels.

L'ampleur du déficit auditif dans les populations exposées au bruit sur le lieu de travail dépend
de la valeur de LAeq, 8 h, du nombre d’années d’exposition au bruit, et de la sensibilité de I'indi-
vidu. Les hommes et les femmes sont de fagon égale concernés par le déficit auditif d0 au bruit.
Le bruit dans I'environnement avec un LAeq 24 h de 70 dB(A) ne causera pas de déficit auditif
pour la grande majorité des personnes, méme aprés une exposition tout au long de leur vie.
Pour des adultes exposés a un bruit important sur le lieu de travail, la limite de bruit est fixée
aux niveaux de pression acoustique maximaux de 140 dB, et I'on estime que la méme limite est
appropriée pour ce qui concerne le bruit dans I'environnement. Dans le cas des enfants, en pre-
nant en compte leur habitude de jouer avec des jouets bruyants, la pression acoustique maxi-
male ne devrait jamais excéder 120 dB.

La conséquence principale du déficit auditif est l'incapacité de comprendre le discours dans des
conditions normales, et ceci est considéré comme un handicap social grave.

Le bruit constitue une préoccupation majeure des Frangais dans leur vie quotidienne, que ce
soit au sein de leur logement, dans leurs déplacements, au cours de leurs activités de loisirs ou
encore sur leur lieu de travail. Selon I'Organisation Mondiale de la Santé (OMS), le bruit repré-
sente le second facteur environnemental provoquant le plus de dommages sanitaires en Eu-
rope, derriére la pollution atmosphérique : de I'ordre de 20 % de la population européenne (soit
plus de 100 millions de personnes) est exposée de maniére chronique a des niveaux de bruit
préjudiciables a la santé humaine.

En 2021, TADEME, en coopération avec le Conseil National du Bruit a réalisé une évaluation du
cout social du bruit en France.

Dans cette étude, le colt social est attribué a trois familles de sources de bruit : le transport, le
voisinage et le milieu du travail.

Pour chacune de ces familles, ont été distingués :

- les effets sanitaires induits par le bruit : géne, perturbations du sommeil, maladies car-
diovasculaires, obésité, diabéte, trouble de la santé mentale, difficultés d’apprentissage,
médication, hospitalisation, maladies et accidents professionnels.

- les effets non sanitaires induits par le bruit : pertes de productivité et dépréciation im-
mobiliére
Le co(t social du bruit en France est ainsi estimé a 147,1 milliards d’euros par an, sur la base
des données et connaissances disponibles. 66,5 % de ce colt social, soit 97,8 Md€/an, corres-
pond au bruit des transports, principalement le bruit routier qui représente 54,8 % du codt total,
suivi du bruit ferroviaire (7,6 %) et du bruit aérien (4,1 %).

Le codt social lié au bruit de voisinage, pour lequel il existe trés peu de données chiffrées, est
évalué a 26,3 Md€/an (17,9 % du codt total) ; il se décompose en bruit émis par les particuliers
(12,1 %), bruit des chantiers (3,6 %) et bruit généré dans I'environnement par les activités pro-
fessionnelles (2,2 %).



Enfin, le colt social du bruit dans le milieu du travail, estimé a 21 Md€/an (14,2 % du total), se
répartit entre les milieux industriel et tertiaire, scolaire et hospitalier.

Une part importante des co(ts sociaux du bruit peut étre néanmoins évitée en exploitant les co-
bénéfices avec d’autres enjeux écologiques, comme la réduction de la pollution atmosphérique.

Pour en savoir plus : 3 5 + 3
5 , 3
6 , I https://librairie.ademe.fr/air-et-bruit/4815-
cout-social-du-bruit-en-france.html
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La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'envi-
ronnement définit une approche commune a tous les Etats membres de I'Union Européenne vi-
sant a éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nocifs sur la santé humaine dus a I'exposi-
tion au bruit ambiant.

Cette approche est basée sur I'évaluation de I'exposition au bruit des populations.
Elle comprend :
une cartographie dite « stratégique »( les Cartes de Bruit Stratégiques ou CBS),

une information des populations sur le niveau d’exposition et les effets du bruit sur la
santé (résumé non technique),

la mise en ceuvre au niveau local de politiques visant a réduire le niveau d’exposition et
a préserver des zones de calme (le Plan de Prévention du Bruit dans I’environnement
ou PPBE).

Sources de bruit

Route, fer, aérien, ICPE

= Méthode d’évaluation : CNOSSOS 2020

AU L = Indicateurs communs : Lpgy €t Lyignt

les 5 ans

Cartes de bruit stratégiques

» Valeurs limites (Etats Membres)
= 2 ans de délai

Plans de prévention des bruits dans
I’environnement

» Consultation du public
= Mise en ceuvre des mesures

Données transmtses a la commissioret-information du
i —ill—

La directive européenne a été transcrite en droit frangais au niveau des textes suivants (liste
non exhaustive) :

e Les articles L. 572-1 a L. 572-11 et R. 572-1 a R. 572-12 du Code de I'environne-
ment définissent les autorités compétentes pour arréter les cartes de bruit et les
plans de prévention du bruit dans I'environnement ;
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e Les articles R. 572-3, R. 572-5 et R. 572-8 du Code de I'environnement définissent
les infrastructures concernées et le contenu des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I'environnement

e L'arrété du 14 avril 2017 modifié par I'arrété du 26 décembre 2017 et I'arrété du 10
juin 2020, définit les agglomérations concernées

e Larrété du 4 avril 2006 modifié fixe les modes de mesure et de calcul, les calculs
d’évaluation des effets nuisibles, les indicateurs de bruit ainsi que le contenu tech-
nique des cartes de bruit ;

o L'arrété du 24 avril 2018 fixe la liste des aérodromes concernés par l'application de
la directive, dont I'aéroport de Nantes-Atlantique qui concerne partiellement le dé-
partement de Loire-Atlantique et notamment les communes de Bouguenais et Saint
Aignan de Grand Lieu.
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Les sources de bruit concernées par la directive au titre de la quatrieme échéance sont les sui-
vantes :

e Les infrastructures routiéres dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de véhi-
cules, soit 8 200 véhicules/jour ;

e Les infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a 30 000 pas-
sages de trains, soit 82 trains/jour ;

e Les aérodromes listés par l'arrété du 24 avril 2018.

La mise en ceuvre de la directive s’est déroulée en plusieurs phases, en fonction de la taille des
infrastructures et des agglomérations concernées.

Le 30 juin 2007 pour les cartes stratégiques de bruit et le 18 juillet 2008 pour les plans d’actions
correspondants.

Etablissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans I'envi-
ronnement (PPBE) correspondants, pour les routes supportant un trafic annuel su-
périeur a 6 millions de véhicules, soit 16 400 véhicules/jour et les voies ferrées
supportant un trafic annuel supérieur a 60 000 passages de trains, soit 164 trains/
jour, et les grands aéroports ;

Dans le département de Loire-Atlantique, ces cartes de bruit de 1re échéance ont été approu-
vées par arrétés préfectoraux des 23 octobre et 17 décembre 2008.

Le PPBE des grandes infrastructures de I'Etat au titre de la premiére échéance a été approuvé
par arrété préfectoral en date du 26 décembre 2011.

Etablissement des cartes de bruit et des PPBE correspondants des aggloméra-
tions de plus de 250 000 habitants. Dans le département de Loire-Atlantique, 18
communes situées dans 'agglomération de Nantes-Métropole étaient concernées.

La carte de bruit de I'agglomération de Nantes-Métropole au titre de la premiére échéance a été
approuvée par le conseil communautaire en date du 29 juin 2015.



Le PPBE de l'agglomération de Nantes-Métropole au titre de la premiére échéance a été ap-
prouvé par le conseil communautaire en date du 10 février 2017.

LA} #
Le 30 juin 2012 pour les cartes stratégiques de bruit et le 18 juillet 2013 pour les plans d’actions
correspondants.

Etablissement des cartes de bruit et des PPBE correspondants pour les routes
supportant un trafic supérieur a 8 200 véhicules/jour et les voies ferrées supportant
un trafic supérieur a 82 trains/jour et les grands aéroports ;

En Loire-Atlantique, ces cartes de bruit 2¢ échéance ont été approuvées par l'arrété préfectoral
du 12 février 2013.

Le PPBE des grandes infrastructures de I'Etat au titre de la deuxiéme échéance a été approuvé
par arrété préfectoral en date du 15 mai 2014.

Etablissement des cartes de bruit et des PPBE correspondants des agglomérations
de plus de 100 000 habitants. En Loire-Atlantique, les 24 communes situées dans
'agglomération de Nantes-Métropole sont concernées.

La carte de bruit de 'agglomération de Nantes-Métropole au titre de la deuxiéme échéance a
été approuvée par le conseil communautaire en date du 29 juin 2015.

Le PPBE de 'agglomération de Nantes-Métropole au titre de la deuxieme échéance a été ap-
prouvé par le conseil communautaire en date du 10 février 2017.
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Pour la troisieme échéance, les mémes seuils que I'échéance 2 ont été appliqués pour fixer la
liste actualisée des grandes infrastructures de transports terrestres concernées. Il en va de
méme pour les grandes agglomérations.

Les cartes de bruit stratégiques devaient étre adoptées au 30 juin 2017 et les plans d’actions
correspondants pour le 18 juillet 2018.

En Loire-Atlantique, ces cartes de bruit de 3°™ échéance ont été approuvées par I'arrété préfec-
toral du 11 décembre 2018.

Le PPBE des grandes infrastructures de I'Etat au titre de la troisiéme échéance a été approuvé
par arrété préfectoral en date du 17 décembre 2020.

En Loire-Atlantique, les cartes de bruit et le PPBE de I'agglomération Nantes-Métropole sont
réalisées et adoptées par 'agglomération, pour les 24 communes situées dans I'agglomération.

La carte de bruit de 'agglomération de Nantes-Métropole a ainsi été adoptée le 29 juin 2015 et
le plan de prévention correspondant a été adopté le 10 février 2017.



1¢re échéance 2¢me dchéance

23/10 et 17/12/2008 12/02/2013 11/12/2018 2B8/06/2022 et 11/04/2023
Arrété préfectoral Arrété préfectoral Arrété préfectoral Arrété préfectoral

CBS 2 Loire Atlantique

CBS 1 Loire Atlantigue

30!06[’2007 30!06I|f2012 30#0;#201? 304’0(‘!#2022
2007 2008 2005 20102011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
18/07/2008 18/07/2013 18/07/2018 18/07/2024
| | | |

PPBE 1 L.A. PPBE 2 Loire Atlantique PBE 3 L.A. |

26/12/2011 15/05/2014 26/12/2011 ????/2024
Arrété préfectoral Arrété préfectoral Arrété préfectoral Arrété préfectoral
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6 - :ladirective ne s’applique pas au bruit produit par la personne exposée elle-méme,

au bruit résultant des activités domestiques, aux bruits de voisinage, au bruit pergu sur les liens
de travail ou a l'intérieur des moyens de transport, ni au bruit résultant d’activités militaires dans
les zones militaires.

Les autorités compétentes :

Il existe une pluralité d’autorités compétentes en charge de réaliser leur cartographie et leur
PPBE.
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Les cartes et PPBE doivent étre réexaminés et, le cas échéant, révisés une fois au moins tous
les 5 ans. Ces documents, une fois adoptés, sont valables pour 5 ans.

Concernant le volet aérien : I'aéroport de Nantes-Atlantique a fait I'objet d’élaboration de cartes
de bruit stratégiques et d’'un PPBE spécifique pour la 3¢ échéance élaborés par la Direction Gé-
nérale de I'Aviation Civile pour le compte du préfet de Loire-Atlantique et approuvés le 24 sep-
tembre 2021.
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Figure 3: Processus d'élaboration des Cartes de Bruit Stratégiques

Dans le département de Loire-Atlantique, les cartes de bruit relatives aux grandes infrastruc-
tures (4™ échéance) ont été arrétées par le préfet les 28 juin 2022, pour le réseau routier natio-
nal concédeé, et 11 avril 2023, pour les réseaux routiers, national, départemental, communau-
taires et communaux, et ferroviaire conformément aux articles L.572-4 et R. 572-7 du Code de
I'environnement.

Les cartes sont disponibles sur le site internet de la préfecture :
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Le présent PPBE concerne :

Les routes nationales (concédées et non concédées) supportant un trafic annuel de plus
de 3 millions de véhicules.

Les voies ferrées conventionnelles supportant un trafic annuel de plus de 30 000 pas-
sages de train par an.
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Le réseau des sociétés COFIROUTE et ASF concerné dans le département de Loire-Atlantique
est le suivant :
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https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres-CBS/Cartes-de-bruit-strategiques-des-infrastructures-de-transport-terrestre-CBS-echeance-4
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres-CBS/Cartes-de-bruit-strategiques-des-infrastructures-de-transport-terrestre-CBS-echeance-4
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres-CBS/Cartes-de-bruit-strategiques-des-infrastructures-de-transport-terrestre-CBS-echeance-4

La société COFIROUTE exploite I'autoroute A11 sur un linéaire d’environ 53 kilométres. L'auto-
route traverse les communes de ; Montrelais, Loire-Auxence, Vair sur Loire, Ancenis-Saint Gé-
réon, Mésanger, Couffé, Oudon, Le Cellier, Mauves sur Loire, Carquefou, Nantes et La Cha-
pelle sur Erdre.

La société ASF exploite I'autoroute A83 sur un linéaire d’environ 21 kilomeétres. L'autoroute tra-
verse les communes de ; Les Sorinieres, Le Bignon, Montbert, Aigrefeuille sur Maine, Remouillé
et Vieillevigne.

Carte du réseau autoroutier concédé de Loire-Atlantique
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Le réseau routier national concerné dans le département de Loire-Atlantique est le suivant :
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La DIR Quest est en charge de I'entretien du réseau national sur le département de Loire-Atlan-
tique sur un linéaire d’environ 250 kilomeétres. Le réseau routier national traverse les communes

de:

N~ N N

A82 : Orvault

A83nc : Vertou et Les Soriniéres

A811 : Carquefou et Sainte Luce sur Loire
A844 : Orvault

N137 : Nantes, Orvault, Treilleres, Grandchamp des Fontaines, Héric, Saffré, Puceul,
Nozay, Jans, Derval et Mouais

N165 : Orvault, Sautron, Couéron, Saint Etienne de Montluc, Vigneux de Bretagne, Le
Temple de Bretagne, Fay de Bretagne, Malville, Savenay, La Chapelle-Launay, Prin-
quiau, Campbon, Pont-Chateau, Sainte Anne sur Brivet, Sainte Reine de Bretagne, Mis-
sillac et herbignac

N171 : Nozay, La Grigonnais, Blain, Fay de Bretagne, Bouvron, Savenay, La Chapelle-
Launay, Prinquiau, Donges, Montoir de Bretagne et Trignac

N249 : Basse-Goulaine, Haute-Goulaine, La Haie Fouassiére, La Chapelle-Heulin, Le
Pallet et Vallet.

N444 : Couéron et Saint Herblain

N844 : Orvault, Saint Herblain, Nantes, Bouguenais, Rezé, Vertou, Saint Sébastien sur
Loire, Basse-Goulaine, Sainte Luce sur Loire et La Chapelle sur Erdre.
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Carte du réseau routier national non concédé cartographié de Loire-Atlantigue

Le réseau ferroviaire concerné dans le département de Loire-Atlantique est le suivant :
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SNCF Réseau exploite la ligne 515 000 sur un linéaire d’environ 90 km qui traverse les com-
munes de : Montrelais, Loire-Auxence, Vair sur Loire, Ancenis-Saint Géréon, Oudon, Le Cellier,

Mauves sur

loire, Thouaré sur Loire, Sainte Luce sur Loire, Nantes, Saint Herblain, Couéron,

Saint Etienne de Montluc, Cordemais, Malville, Bouée, Savenay et La Chapelle-Launay.

La direction

O 1 llll#$ %

2

départementale des territoires et de la mer de Loire-Atlantique, désignée par le

Préfet, assure dans le cadre de I'application de la directive du bruit et pour répondre aux objec-
tifs suivants :

Suivre I'établissement des cartes de bruit des grandes infrastructures et les PPBE
pour lesquels le préfet a compétence ;

Suivre 'avancement des cartes d’agglomérations et des PPBE dont la réalisation
reléve de la compétence des collectivités locales ;

Assurer la coordination de I'ensemble des cartes de bruit et des PPBE du départe-
ment ;

Définir les modalités de porter a la connaissance du public de l'information pour les
infrastructures pour lesquels le préfet a compétence, et assurer la cohérence de
l'information au niveau du département ;

+/,-.



e Assurer la remontée d’information a I'administration centrale (Direction Générale
de la Prévention des Risques — mission bruit et agents physiques) en vue de leur
transmission a la Commission européenne et en informer les membres du comité
de suivi.

Le groupe d’élaboration regroupe notamment toutes les autorités compétentes, les gestion-
naires et maitres d’ouvrage d’infrastructures, les agences et administrations concernées.

Le projet de PPBE, le résultat de la consultation du public et enfin le document final sont pré-
sentés au groupe d’élaboration.

C’est la direction departementale des territoires et de la mer de Loire-Atlantique, sous l'autorite
du préfet qui pilote les démarches de I'Etat (cartographie, PPBE), assiste les collectivités et as-
sure le secrétariat du groupe d’élaboration.

Le PPBE de I'Etat en Loire-Atlantique est I'aboutissement d’une démarche partenariale avec les
sociétés concessionnaires d’autoroutes ASF et COFIROUTE, la direction régionale Bretagne-
Pays de la Loire de SNCF Réseau (gestionnaire des voies ferrées), la direction interdéparte-
mentale des routes de I'Ouest et la direction régionale de I'environnement, de 'aménagement
et du logement des Pays de la Loire avec le conseil et I'assistance du CEREMA.

Le PPBE relatif a I'aéroport de Nantes-Atlantique a été établi par la Direction Générale de
I'Aviation Civile, selon une méthode spécifique au bruit aérien : il a fait I'objet d’'une démarche
distincte du présent PPBE.

La rédaction du PPBE de I'Etat a été pilotée par la direction départementale des territoires et de
la mer de Loire-Atlantique.

+ 1

1) Le diagnostic

Une premiére étape de diagnostic a permis de recenser I'ensemble des connaissances dispo-
nibles sur I'exposition sonore des populations. L'objectif de cette étape a été d'identifier les
zones considérées comme bruyantes au regard des valeurs limites définies par la réglementa-
tion. Cette étape a principalement été réalisée avec | : D ; ! A

Lors de cette étape, il a également été recensé I'ensemble des actions réalisées au cours des
10 derniéres années pour protéger la population exposée.
2) La définition des mesures de protections

ATissue de la phase d’identification de toutes les zones considérées comme bruyantes, une se-
conde étape de définition des mesures de protection a été réalisée par les différents gestion-
naires. Ces travaux ont permis d'identifier une série de mesures a programmer sur la durée du
présent PPBE.

3) Le projet de PPBE
A partir des propositions faites par les différents gestionnaires, un projet de PPBE synthétisant
les mesures proposées a éte rédige.

4) Le porter a consultation du public

Ce projet est porté a la consultation du public comme le prévoit 'article R. 572-9 du Code de
I'environnement entre le 20 janvier et le 20 mars 2024. (

5) La prise en compte des remarques du public par les gestionnaires



A l'issue de cette consultation, la direction départementale, des territoires et de la mer établira
une synthése des observations du public sur le PPBE de I'Etat. Elle sera transmise pour suite a
donner aux différents gestionnaires qui répondront aux observations du public.

6) L’arrété préfectoral du PPBE

Le document final, accompagné d’une note exposant les résultats de la consultation et les
suites qui leurs ont été données (faisant I'objet du chapitre 5 du présent document), constituent
le PPBE arrété par le préfet et publié sur les sites internet des services de I'Etat en Loire-Atlan-
tique: https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-I-Etat/Environnement/Bruit/Plans-de-pre-
vention-du-bruit-dans-I-environnement-PPBE

e I
’ -
Les cartes de bruit stratégiques sont le résultat d’'une approche macroscopique, qui a essentiel-
lement pour objectif d'informer et sensibiliser la population sur les niveaux d’exposition, et inci-
ter a la mise en place de politiques de prévention ou de réduction du bruit, et de préservation
des zones de calme.

Il s’agit de mettre en évidence des situations de fortes nuisances et non de faire un diagnostic
fin du bruit engendré par les infrastructures ; les secteurs subissant du bruit excessif nécessite-
ront un diagnostic complémentaire.

DE LA LOIRE-
ATLANTICQUE

it Carte de bruit stratégique 4éénq échéance - type "a" Lden (24h) ;‘f T
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Le site internet des services de I'Etat en Loire-Atlantique ou peuvent étre consultées les cartes
de bruit routiéres est le suivant :
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https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres-CBS
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres-CBS
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Plans-de-prevention-du-bruit-dans-l-environnement-PPBE
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Plans-de-prevention-du-bruit-dans-l-environnement-PPBE
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Carte de bruit stratégique 4°™ échéance de type "a" pour le réseau ferré en Loire Atlantique

Le site internet des services de I'Etat en Loire-Atlantique ol peuvent étre consultées les cartes
de bruit ferroviaires :
! 7, @@@A A8 A . . .D 4
8 8 D :

7 8

Les cartes de bruit sont établies, avec les indicateurs harmonisés a I'échelle de I'Union Euro-
péenne, Lq4en (pour les 24 heures) et L, (pour la nuit). Les niveaux de bruit sont évalués au
moyen de modéles numeériques intégrant les principaux parameétres qui influencent sa généra-
tion et sa propagation. Les cartes de bruit ainsi réalisées sont ensuite croisées avec les bati-
ments impactés sur lesquels sont affectées des données démographiques afin d’estimer la po-
pulation exposée.

Il existe quatre types de cartes de bruit :



https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres-CBS
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Cartes-de-bruit-strategiques-des-grandes-infrastructures-de-transports-terrestres-CBS
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Les cartes de bruit stratégiques permettent ensuite d’évaluer le nombre de personnes exposées
par tranche de niveau de bruit et montrent les secteurs ou un dépassement des valeurs limites
est potentiellement constaté selon les résultats donnés par modélisation. Comme tout travail de
modélisation, I'exercice repose sur un certain nombre d’hypothéses. Les modélisations sont des
images de la réalité, avec des limites et des hypothéses que seuls des experts peuvent réelle-
ment expliquer.

2 !
Le réseau concédé :




Sur le réseau routier concédeé, les décomptes des populations réalisés dans le cadre de la di-
rective par les sociétés concessionnaires sont issues d’études détaillées.
- &7 8973%( : * o:<

Les éléments de cartographie du bruit ont été transmis par les sociétés COFIROUTE et ASF a
la direction départementale des territoires et de la mer de Loire-Atlantique.

Les données d’exposition issues de la cartographie du bruit (carte « a ») donnent les résultats
suivants :

< / /
< <
600 6<C | <0 | 6=C 600 | 6<C | 6<O0 | 6=C
> <C6 <06 | =C6 | =06 | H=0 | <CG <06 | =C6 | =06 | H=0
BB B/B=| B< |B/0| +< 0 |[<+=|B-.| < B+ +
v =B= | + BC | C C |/B|BB<| O C C
/ /
< - 7 <
<
600 | 6<C | <0 | 6=C 600 | <C | 6<O0 | 6=C
* <C6 | <06 | =C6 | =06 | H=0 | <CG <06 | =C6 | =06 | H=0
A11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A83 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
< / /
< <
60C | 600 | 6<C | 6<O 60C | 600 | 6<C | <O
* 006 | <C6 | <06 | =C6 [ H=C | 006 <C6 | <06 | =C6 | H=C
A1 569 | 251 | 34 5 0 | 271|120 | 16 2 0
A83 302 | 15 0 0 0 144 | 7 0 0 0
/ /
< J - <
<
60C | 600 | 6<C | 6<O 60C | 600 | 6<C | 6<O
* 006 | <C6 | <06 | =C6 | H=C | 006 | <C6 | <06 | =C6C | H=C
A11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A83 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Les zones bruyantes étudiées pour identifier les sites a traiter en priorité sont les zones ou les
habitations sont situées a l'intérieur ou proches des fuseaux 4 H%k . #%& qui
correspondent aux seuils des valeurs limites visées l'article R. 572-4 du Code de I'environne-
ment. L'identification des batiments potentiellement impactés par le dépassement de ces ni-
veaux d’exposition a été réalisée par COFIROUTE et ASF en s’appuyant sur une modélisation
spécifique des niveaux sonores en fagades des habitations.

*



Les données issues de la cartographie du bruit (carte « ¢ » correspondant a la cartographie des
zones dépassant les valeurs limites) sont les suivantes :

1y
B 7 7
< <
A1 7 3
A83 0
/ /
< / / <
<
A1
A83 0 0
! "
B 7 7
< <
A1 4 2
A83 0 c
/ /
< / / <
<

A1
A83 0 0

Ces estimations des personnes exposées sont des valeurs statistiques issues de la modélisa-

tion.

Ces valeurs restent trés théoriques dans la mesure ou :

Il est appliqué un ratio du nombre de personne par rapport a la surface d’'un bati-
ment et du nombre de niveau. Le calcul des populations est effectué selon la mé-
thode CNOSSOS-EU 2020 présentée dans I'annexe de la directive modifiant I'an-
nexe Il de la directive 2002/49/CE. Cette méthode préconise d’affecter proportion-
nellement les habitants de chaque batiment a la moitié des fagades les plus expo-
sées (100 % des habitants affectés a 50 % des portions de fagcades recevant les ni-
veaux sonores les plus élevés). Dans le cas d’habitations individuelles, tous les ha-
bitants du logement sont associés au niveau de la fagade la plus exposée ;

Les habitations et batiments sensibles ayant fait I'objet de traitement de fagades
par le passé sont comptabilisés bien qu’ils soient aujourd’hui isolés du bruit ;

Les aménagements (merlons / écrans) réalisés lors de la construction des auto-
routes ou suite aux premiéres échéances de la directive européenne sur le bruit ne
sont pas systématiquement pris en compte. Pour ASF, les aménagements exis-
tants recensés a fin 2019 ont été pris en compte, c’est également le cas pour CO-



FIROUTE, cependant il peut subsister des erreurs de remontées graphiques im-
pactant la modélisation ;

e Les niveaux de bruit sont calculés sur la base d’une modélisation pour laquelle
peuvent subsister des incertitudes.

Le réseau non concédé :

Les éléments de cartographie du bruit ont été réalisés par le CEREMA . Les décomptes de po-
pulation et les cartes ainsi produites ont été adressées a la direction départementale des terri-
toires et de la mer de Loire-Atlantique.

Les données d’exposition issues de la cartographie du bruit (carte « a ») donnent les résultats
suivants :

35
/ /
< < <
6<C 6<0 6=C 600 6<C 6<0 6=C
* 600 <C6 | <06 =C6 =06 | H=0 <C6 <06 =Cb =06 | H=0
A82 707 655 | 312 | 31 6 337 | 312 | 149 | 15 3
A83nc 948 328 44 10 0 451 156 | 21 5 0
A811 3218 | 1043 | 258 | 29 3 | 1533 | 496 | 123 | 14 1
A844 1054 | 257 32 7 0 502 | 122 | 15 4 0
N137 3366 | 1022 | 252 | 82 | 25 | 1603 | 487 | 120 | 39 12
N165 2515 | 1315 | 315 | 101 | 28 | 1197 | 626 | 150 | 48 13
N171 4764 | 2981 | 1170 | 299 | 72 | 2268 | 1420 | 557 | 142 | 34
N249 1932 | 329 20 5 0 920 | 157 | 10 2
N444 306 68 8 11 0 146 32 4 5
N844 12335 | 5824 | 1374 | 261 | 11 | 5874 | 2774 | 654 | 124
< </ 4 < / ! <
* 600 <C6 | 6<C 6<0 =C | H=0 | 60O 6<C <0 | 6=C H=0
<06 =C6 =06 <C6 <06 =C6t | =06
A82 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0
A83nc 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A811 0 1 0 0 0 10 3 3 0 0
A844 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0
N137 1 2 0 0 0 3 1 0 0 0
N165 1 1 0 0 0 4 1 0 1 1
N171 1 3 0 1 0 18 8 5 0 0
N249 2 0 0 0 0 2 1 0 0 0




N444 3 1
N844 33 12
35
/
< < <
600 6<C 6<0 60C 600 6<C 6<0

* 60C 006 <C6 <06 =C6 | H=C 006 <C6 <06 =C6 H=C

A82 707 491 76 17 0 337 | 234 36 8 0
A83nc 505 103 13 1 0 241 49 6 0 0
A811 1528 331 49 5 0 728 158 23 2 0
A844 568 56 11 0 0 270 26 5 0 0
N137 1540 382 88 50 0 733 182 | 42 24 0
N165 1659 | 483 124 | 32 9 790 | 230 59 15 4
N171 3328 | 1404 | 352 79 6 1585 | 669 | 167 | 37 3
N249 567 60 5 0 270 29 3 0
N444 76 11 12 0 36 5 6 0
N844 7406 | 2308 | 440 | 28 0 3527 | 1099 | 209 | 13 0

< / / / <
* 60C 006 | 60O 6<C (<0 | H=C | ¢60C 600 6<C | 6<0 H=C
<CG <06 =C6 006 <CG <06 | =Cb

A82 0 0 0 0 0 4 3 0 0 0
A83nc 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0
A811 2 0 1 0 0 16 10 3 3 0
A844 1 0 0 0 0 2 3 0 0 0
N137 3 1 2 0 0 5 3 1 0 0
N165 3 1 1 0 0 20 4 1 0 2
N171 5 1 3 0 1 19 18 8 5 0
N249 1 2 0 0 0 4 2 1 0 0
N444 1 2 0 0 0 2 3 0 1 0
N844 22 7 4 0 4 47 33 9 12 2

Les zones bruyantes étudiées pour identifier les sites a traiter en priorité sont les zones ou les
habitations sont situées a l'intérieur ou proches des fuseaux
correspondent aux seuils des valeurs limites visées l'article R. 572-4 du Code de I'environne-
ment. L'identification des batiments potentiellement impactés par le dépassement de ces ni-
veaux d’exposition sera réalisée ultérieurement par la DDTM en s’appuyant sur une modélisa-

tion spécifique des niveaux sonores en fagades des habitations.

-4 H#8%8

Les données issues de la cartographie du bruit (carte « ¢ ») sont les suivantes :

#$%& qui

/B,-.




1"#

A82 90 43
A83nc 15 7
A811 85 40
A844 12 6
N137 164 78
N165 193 92
N171 652 310
N249 7 3
N444 12 6
N844 573 273

< / < / <

A82 0 0
A83nc 0 0
A811 0 0
A844 0 0
N137 0 0
N165 0 2
N171 1 0
N249 0 0
N444 0 0
N844 4 8

P
< < <

A82 39 19
A83nc 9
A811 20
A844 7

N137 91 43
N165 110 52
N171 258 123
N249 3 2
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N444 10 5
N844 206 98
< / / / / <
A82 0 0
A83nc 0 0
A811 0 5
A844 0 0
N137 2 1
N165 1 2
N171 3 13
N249 0 0
N444 0 1
N844 5 16

Cette estimation des personnes exposées est une valeur statistique issue de la modélisation.

Ces valeurs restent trés théoriques dans la mesure ou :

e |l est appliqué un ratio du nombre de personne par logement selon la commune ;

e Les habitations et batiments sensibles ayant fait I'objet de traitement de fagcades
par le passé sont comptabilisés bien qu’ils soient aujourd’hui isolés du bruit ;

e Les aménagements (merlons / écrans) réalisés lors de la construction des routes
ou suite aux premieres échéances de la directive européenne sur le bruit peuvent
ne pas avoir été systématiquement pris en compte et il peut subsister des erreurs
de remontées graphiques impactant la modélisation ;

e Les niveaux de bruit sont calculés sur la base d’'une modélisation dans laquelle
peut subsister des incertitudes.

Le réseau ferroviaire

Les éléments de cartographie du bruit ont été réalisés par le CEREMA a partir de données four-
nies par SNCF Réseau. Les décomptes de population et les cartes produites ont été adressées
a la direction départementale des territoires et de la mer de Loire-Atlantique.

Les données d’exposition issues de la cartographie du bruit (carte « a ») donnent les résultats

suivants :

< / /
< <
<3 600 6<C (<0 6=C = 600 6<C (<0 6=C H=0
<C6 <06 =C6 =06 0 <C6 <06 =C6 =06
515000 4318 | 2103 | 1250 | 247 | 11 | 2056 | 1001 | 595 | 118
JUM 025 110 48 0 0 0 53 23 0 0
< / / /
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&3 600 6<C 6<0 6=C = 600 6<C 6<0 =0 H=0
<C6 <06 =C6 =06 0 <C6 <06 =C6 =06
515000 3 4 2 1 0 9 17 2 4
JUM 025 0 1 0 1 0 4 0 0 0
35
< / /
< <
&3 60C 600 6<C 6<0 H= 60C 600 6<C 6<0 H=C
006 <C6 <06 =C6 © 006 <C6 <06 =C6
515000 2395 | 1544 | 355 30 0O [ 1140 | 735 | 169 | 14
JUM 025 53 0 0 0 0 25 0 0 0
< / / / /
< <
* 60C 600 6<C 6<0 H= 60C 600 6<C 6<0 H=C
006 <C6 <06 =C6 © 006 <C6 <06 =C6
515000 7 3 4 2 1 23 9 17 2
JUM 025 0 0 1 0 1 7 4 0 0

Les zones bruyantes étudiées pour identifier les sites a traiter en priorité sont les zones ou les
habitations sont situées a l'intérieur ou proches des fuseaux /! H%e S #3%6 qui
correspondent aux seuils des valeurs limites visées l'article R. 572-4 du Code de I'environne-
ment. L'identification des batiments potentiellement impactés par le dépassement de ces ni-
veaux d’exposition a été réalisée par SNCF Réseau en s’appuyant sur une modélisation spéci-
fiqgue des niveaux sonores en fagades des habitations.

Les données issues de la cartographie du bruit (carte « ¢ » cartographiant les zones de dépas-
sement des valeurs limites) sont les suivantes :
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Ces estimations de personnes exposées sont des valeurs statistiques issue de la modélisation.
Ces valeurs restent trés théoriques dans la mesure ou :
o |l est appliqué un ratio du nombre de personne par logement selon la commune ;

e Les habitations et les établissements sensibles ayant fait I'objet de traitement de
facades par le passé sont comptabilisés bien qu’ils soient aujourd’hui isolés du
bruit ;

e Les aménagements (merlons / écrans) effectués entre suite aux premiéres
échéances de la directive européenne sur le bruit ne sont pas pris en compte ;

e Les niveaux de bruit sont calculés sur la base d’'une modélisation dans laquelle
peuvent subsister des incertitudes

9

En 2018, I'Organisation Mondiale de la Santé (OMS) a publié des formules statistiques permet-
tant d’évaluer les effets nuisibles sur la santé humaine de I'exposition au bruit dans I'environne-
ment. Une relation dose-effet peut ainsi étre évaluée.

L'arrété du 4 avril 2006 modifié, relatif a I'établissement des cartes de bruit et des plans de pré-
vention du bruit dans I'environnement introduit une méthode de quantification des personnes
exposées a trois de ces effets nuisibles : la cardiopathie ischémique (correspondant aux codes
BA40 a BAGZ de la classification internationale ICD-11 de 'OMS), la forte géne et les fortes per-
turbations du sommeil.

Le nombre de personnes statistiquement affectées est détaillé par effet nuisible et par infra-
structure.

Le réseau routier concédé
s - &7 8973%( : S

Les éléments de cartographie du bruit ont été transmis par les sociétés COFIROUTE et ASF a
la direction départementale des territoires et de la mer de Loire-Atlantique.
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Le réseau routier non concédé
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Les éléments de cartographie du bruit ont été réalisés par le CEREMA a partir de données four-
nies par la DIR Ouest. Les calculs d’exposition et les cartes produites ont été adressées a la di-

rection départementale des territoires et de la mer de Loire-Atlantique.
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A82 1 296 82
A83nc 1 194 35
A811 5 672 110
A844 1 191 34
N137 9 714 123
N165 10 677 140
N171 25 1555 323
N249 313 35
N444 57 6
N844 26 3041 601

Le réseau ferroviaire

Les éléments de cartographie du bruit ont été réalisés par le CEREMA a partir de données four-
nies par SNCF Réseau. Les calculs d’exposition et les cartes produites ont été adressées a la

direction départementale des territoires et de la mer de Loire-Atlantique.
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La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'envi-
ronnement ne définit aucun objectif quantifié. Elle fixe I'obligation aux Etats membres de déter-
miner des valeurs limites concrétes et de déterminer les zones de dépassements de ces der-
nieres. Ces valeurs limites visent a envisager ou a faire appliquer des mesures de réduction du

bruit.

Pour rappel, en France, les valeurs limites retenues sont les suivantes :
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La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'envi-
ronnement prévoit la possibilité de classer des zones reconnues pour leur intérét environne-
mental et patrimonial et bénéficiant d’'une ambiance acoustique initiale de qualité qu’il convient
de préserver, appelées « zones de calme ».

La notion de « zone calme » est intégrée dans le Code de I'environnement (article L. 572-6), qui
précise qu’il s’agit d’ « espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au bruit, dans
lesquels I'autorité qui établit le plan souhaite maitriser I'évolution de cette exposition compte te-
nu des activités humaines pratiquées ou prévues. »

Dans le département de Loire-Atlantique, aux abords directs des grandes infrastructures, il n’a
pas été identifié la présence de zones calmes.



Comme mentionné au paragraphe 3.5, I'Etat francais a fixé des valeurs limites en Lden et en Ln
au-dela desquelles une zone de dépassement est caractérisée par la cartographie et nécessite
de mettre en place, au sein du PPBE, les actions nécessaires pour que les niveaux sonores
soient ramenés en dessous des valeurs limites.

Avant I'entrée en vigueur de la directive européenne 2002/49/CE et l'introduction des valeurs
limites en Lden et en Ln, la France avait déja commencé a s’investir sur le sujet de la
prévention et de réduction de la pollution sonore dans le domaine des transports terrestres et
aériens par la loi relative a la lutte contre le bruit, dite « loi bruit » du 31 décembre 1992, dans
I'objectif de réduire les nuisances engendrées par la pollution sonore. L'article premier de cette
loi indique qu’elle a pour objet, « dans les domaines ou il n'y est pas pourvu, de prévenir,
supprimer ou limiter I'émission ou la propagation sans nécessité ou par manque de précautions
des bruits ou des vibrations de nature a présenter des dangers, a causer un trouble excessif
aux personnes, a nuire a leur santé ou a porter atteinte a I'environnement ».

Dans le cadre de cette loi, la France avait mis en place une politique nationale de résorption de
ce qu'elle a appelé les « points noirs de bruit » des réseaux routiers et ferroviaires nationaux
(PNB). Cette politique avait fixé des valeurs limites en LAeq, au-dela desquelles une zone de
bruit devient critique et les batiments qui s’y trouvent exposés et remplissent des critéres
acoustiques et d’antériorité sont qualifiés de « points noirs de bruit », nécessitant la mise en
place de mesures visant a leur prévention ainsi qu’a leur résorption.

Il'y a 4 critéres pour déterminer un point noir du bruit national (PNB) :

e |l s’agit d’'un batiment sensible au bruit : habitations, établissements d’enseigne-
ment, de soins, de santé et d’action sociale ;

e Son exposition au bruit dépasse les seuils ;
e Il répond aux critéres d’antériorité ;
o |l est situé aux abords d’une route ou d’'une voie ferrée nationale.

Les seuils de classement en PNB, déterminés par la France pour les indicateurs européens
(Lden et Lnight) sont cohérents avec les seuils historiques des indicateurs frangais (LAeq jour
et LAeq nuit).

Indicateurs Route et/ou LGV Voie ferrée Cumul route etfou
conventionnelle LGV et voie ferree
conventionnelle

LAeq (6h-22h) 70 73 73
Laeq (22h-6h) 65 68 68
Lden 68 73 73
Lnight 62 65 65

Le recensement de ces PNB dans le contexte frangais permet un ciblage précis des batiments
sensiblement exposés et conduit a I'adoption de mesures préventives et curatives qui
contribueront a revenir a une situation sonore qui respecte les valeurs limites fixés par la

* /.-



réglementation frangaise au titre de la directive européenne 2002/49/CE.

Dans I'objectif de tendre vers une situation sonore en conformité avec les valeurs fixées a
I'échelle européenne, le présent PPBE aura vocation a mobiliser cette politique de résorption
des points noirs de bruit qui s’inscrit dans la logique plus vaste de la réglementation nationale
reposant sur la «loi bruit» du 31 décembre 1992, a l'appui des mesures préventives et
curatives réalisées ou prévues par le gestionnaire, dont une description est proposée ci-aprés.
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La politique de lutte contre le bruit en France concernant les aménagements et les infrastruc-
tures de transports terrestres a trouvé sa forme actuelle dans la loi relative a la lutte contre les
nuisances sonores, dite « loi bruit » du 31 décembre 1992.

Comme introduit précédemment, la réglementation francaise relative aux nuisances sonores
routiéres et ferroviaires s’articule autour du principe d’antériorité.

Lors de la construction d’une infrastructure routiére ou ferroviaire, il appartient a son maitre
d'ouvrage de protéger I'ensemble des batiments construits ou autorisés avant que la voie
n’existe administrativement.

Par contre, lors de la construction de batiments nouveaux a proximité d’'une infrastructure exis-
tante, c’est au constructeur du batiment de prendre toutes les dispositions nécessaires, en par-
ticulier a travers un renforcement de I'isolation des vitrages et de la fagade, pour que ses futurs
occupants ne subissent pas de nuisances excessives du fait du bruit de l'infrastructure.

, ' 4

L'article L. 571-9 du Code de I'environnement concerne la création d’infrastructures nouvelles et
la modification ou la transformation significatives d’infrastructures existantes. Tous les maitres
d’ouvrages routiers et ferroviaires et notamment I'Etat (sociétés concessionnaires d’autoroutes
pour les autoroutes concédées et SNCF réseau pour les voies ferrées) sont tenus de limiter la
contribution des infrastructures nouvelles ou des infrastructures modifiées en dessous de seuils
réglementaires qui garantissent a l'intérieur des logements pré-existants des niveaux de confort
conformes aux recommandations de I'Organisation Mondiale de la Santé.

Les articles R. 571-44 a R. 571-52 précisent les prescriptions applicables et les arrétés du 5
mai 1995 concernant les routes et du 8 novembre 1999 concernant les voies ferrées fixent les
seuils a ne pas dépasser.

Niveaux maximaux_admissibles pour la contribution sonore d’une infrastructure routi€re nou-
velle (en facade des batiments) :
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Il s’agit de privilégier le traitement du bruit a la source dés la conception de l'infrastructure (tra-
cé, profils en travers), de prévoir des protections (de type butte, écrans) lorsque les objectifs
risquent d’étre dépassés, et en dernier recours, de protéger les locaux sensibles par le traite-
ment acoustique des fagades (avec obligation de résultat en isolement acoustique).

o Infrastructures concernées : infrastructures routiéres et ferroviaires de toutes les
maitrises d’ouvrages (SNCF-Réseau, RN, RD, VC ou communautaire)

e Horizon : respect sans limite de temps (concrétement prise en compte a 20 ans)

Tous les projets nationaux d’infrastructures nouvelles ou de modification/transformation signifi-
catives d’infrastructures existantes qui ont fait I'objet d’'une enquéte publique au cours des dix
derniéres années, et depuis la mise en ceuvre de cette réglementation, respectent ces engage-
ments qui font 'objet de suivi régulier au titre des bilans environnementaux introduits par la cir-
culaire Bianco du 15 décembre 1992.

Depuis plus de 10 ans, avec la mise en place de ce cadre réglementaire, I'ensemble des projets
neufs d’infrastructures de transport, ou toutes les modifications significatives d’infrastructures
existantes ne créent plus de situations avec des logements existants soumis a des niveaux de
bruits excessifs (Lden>68 dB(A) et/ou Ln>62 dB(A)).

Si la meilleure prévention de nouvelle situation de conflit entre demande de calme et bruit des
infrastructures est de ne pas construire d’habitations le long des axes fortement exposés au
bruit, les contraintes géographiques et économiques, la saturation des agglomérations, en-
trainent la création de zones d’habitation dans des secteurs qui subissent des nuisances so-
nores.

L'article L. 571-10 du Code de I'environnement concerne les constructions nouvelles sensibles
au bruit le long d’infrastructures de transports terrestres existantes. Tous les constructeurs de
locaux d’habitation, d’enseignement, de santé, d’action sociale et de tourisme opérant a I'inté-
rieur des secteurs affectés par le bruit, classés par arrété préfectoral sont tenus de les protéger
du bruit en mettant en place des isolements acoustiques adaptés pour satisfaire a des niveaux
de confort internes aux locaux conformes aux recommandations de I'Organisation Mondiale de
la Santé.

Les articles R. 571-32 a R. 571-43 précisent les modalités d’application et les arrétés du 30 mai
1996 et du 23 juillet 2013 fixent les régles d’établissement du classement sonore.

Le préfet de département définit la catégorie sonore des infrastructures, les secteurs affectés
par le bruit des infrastructures de transports terrestres, et les prescriptions d’isolement appli-
cables dans ces secteurs.

e La direction départementale des territoires et de la mer (DDTM) conduit les études
nécessaires pour le compte du préfet.

e Les autorités compétentes en matiere de PLU doivent reporter ces informations
dans le PLU.

e Les autorités compétentes en matiere de délivrance de certificat d’urbanisme
doivent informer les pétitionnaires de la localisation de leur projet dans un secteur
affecté par le bruit et de I'existence de prescriptions d’isolement particuliéres.

Que classe-t-on ? :

e Voies routiéres : toutes les voies routieres dépassant les 5 000 véhicules/jours

o Lignes ferroviaires interurbaines : toutes les voies ferrées interurbaines dépassant
les 50 trains/jour



e Lignes ferroviaires urbaines : toutes les voies ferrées urbaines dépassant les
100 trains/jour

e Lignes de transports en commun en site propre : toutes les lignes dépassant les
100 autobus/jour

Ces seuils vont au-dela de ceux de la directive européenne. De ce fait, 'ensemble des voies
concernées par I'établissement d’une carte de bruit a fait I'objet d’'un classement sonore. Ainsi,
depuis plus de 20 ans, les nouvelles habitations construites dans un secteur affecté par le bruit
sont protégées du bruit environnant.

La détermination de la catégorie sonore est réalisée compte tenu du niveau de bruit calculé se-
lon une méthode réglementaire (définie par I'annexe a la circulaire du 25 juillet 1996) ou mesuré
selon les normes en vigueur (NF S 31-085, NF S 31-088).

Le constructeur dispose ainsi de la valeur de l'isolement acoustique nécessaire pour protéger le
batiment du bruit en fonction de la catégorie de I'infrastructure, afin d’arriver aux objectifs de ni-
veaux de bruit résiduels a l'intérieur des logements suivants : 35 dB(A) le jour et 30 dB(A) la
nuit.

Les infrastructures sont classées en 5 catégories en fonction du niveau de bruit émis :

, <
3>% &&%5 3 5| 3&&% >%5 35
B H.B H=< J/CC
=<K K.B =BK K=< J +0C
/ =CK K=< <OK K=B J BCC
<O0K K=C <CK K<O J/C
0 <CK K<O0 00K K<C JBC

Dans le département de Loire-Atlantique, le préfet a procédé au classement sonore des infra-
structures concernées par arrété du 5 novembre 2020. |l fait I'objet d’'une procédure d’informa-
tion du citoyen. Il est consultable sur le site internet des services de I'Etat en Loire-Atlantique &
'adresse suivante : htips.//www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-I-Etat/Environnement/Bruit/
Classement-des-voies-bruyantes/Classement-des-voies-bruyantes-en-Loire-Atlantique


https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Classement-des-voies-bruyantes/Classement-des-voies-bruyantes-en-Loire-Atlantique
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Classement-des-voies-bruyantes/Classement-des-voies-bruyantes-en-Loire-Atlantique

g
Zu

Classement sonore des infrastructures de transports terrestres

DDTM 44 {Direction Départementale des Territoires et de 3 Mer de Loire=atlantigue)

La mise en place de la réglementation thermique 2012 a participé a I'amélioration acoustique
des batiments : des attestations sont a fournir lors du dép6t du permis de construire et a I'ache-
vement des travaux.

Pour les batiments d’habitation neufs dont les permis de construire sont déposés depuis le 1er
janvier 2013, une attestation de prise en compte de la réglementation acoustique est exigée a
'achévement des travaux de batiments d’habitation neufs (batiments collectifs soumis a permis
de construire, maisons individuelles accolées ou contigués a un local d’activité ou superposées
a celui-ci).
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Depuis le bouclage du périphérique nantais fin 1994, le théeme des nuisances sonores, notam-
ment d’origine routiére, constitue un sujet trés sensible sur 'agglomération nantaise, ou les ri-
verains se sont rapidement constitués en associations.

A cet effet, les maitres d’ouvrage, gestionnaires du périphérique nantais 'Etat (DDE 44), le
Conseil Général de la Loire-Atlantique, Cofiroute, la Ville de Nantes et le District), se sont
réunis, a linitiative du préfet, au sein d’'un groupe technique partenarial en charge du Projet
Global d’Aménagement du Périphérique. Parmi les différentes actions qu'ils ont mis en ceuvre,
figure la création d’'un Observatoire partenarial du Bruit en 1997.

Cet Observatoire du Bruit a pour vocation d’établir un diagnostic permanent de la situation du
bruit d0 au Périphérique Nantais et a ses voies interrégionales d’acceés, et a établir un dialogue
avec les communes concernées et les riverains de cette infrastructure ou les associations qui
les représentent. Il n'est toutefois pas destiné a se substituer aux droits, obligations et respon-
sabilités des maitres d’ouvrage, notamment dans le cas de contentieux entre maitre d’ouvrage
et riverain.

Pour prendre en compte I'évolution du niveau de fréquentation du périphérique nantais, trois

campagnes de mesurage de bruit ont été effectuées sur les périodes 2000-2001, 2006-2007 et
2013-2014.



Lors de la campagne 2013-2014 un point de mesure situé a Bouguenais tangentait les valeurs
limites. Une mesure complémentaire a été réalisée fin 2015 et a démontré I'existence d’'une
zone de bruit critique. Les PNB potentiels ont été traités lors de la campagne 2017 de résorp-

tion des points noirs bruit.
Campagne 2022
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Points de Voiries
Communes

mesure concernées

Niveaux sonores mesurés
LAeq(6h-22h) en dB(A)

A1 Orvault A844

A2 Orvault A844 & RD42
A3 Orvault A844

A4 Orvault RN137
A5 Orvault A844

A6 Orvault N165

B1 St Herblain A844

B2 St Herblain A844

B3 St Herblain A844

C1 Sautron A82

C3 Sautron A82 & N444
D1 Nantes N844

61.5
57.0
54.5
57.5
54.0
57.0
52.5
53.5
57.5
63.0
63.5
49.0

60.5
62.0
60.0
59.0
59.0
56.0
57.0
51.0
59.0
62.5
55.5
54.0

60.0
60.5
59.0
58.5
57.0
54.0
52.5
52.5
61.5
48.5
55.5

60.5
59.5
57.0
56.0
62.0
59.0
57.0
54.0
61.5
57.0



D2 Nantes N844 56.5 60.0 60.5 61.0
N844 et Bd Martin

D3 Nantes . 53.0 59.0 63.5 62.0
L. King
D4 Nantes N844 61.0 60.0 62.0 /
D5 Nantes N844 56.5 56.5 61.5 /
D6 La Chapelle sur N844 50.0 54.5 / /
Erdre
D7 Nantes A11 55.0 / / /

La campagne de mesures acoustiques 2022 a eu lieu de mars a septembre, une réunion de
restitution s’est tenue en préfecture le 21 mars 2023. Elle a permis de réunir les collectivités, les
associations de riverains, les services gestionnaires, DIRO et VINCI, ainsi que le maitre
d’'ouvrage, DREAL. Cet observatoire articulé autour de 38 points de mesures acoustiques a
pour objet de mesurer I'évolution de I'empreinte sonore de l'infrastructure.
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Tous les documents liés a l'observatoire du bruit du périphérique sont consultables sur le site
internet des services de I'Etat en Loire-Atlantique a I'adresse suivante :
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Les chaussées autoroutieres de I'A11 dans le département de Loire Atlantique sont
régulierement entretenues. Au cours des dix derniéres années, ce sont dix-neuf kilométres de

chaussées dans le sens Paris-Province qui ont été renouvelées entre le PR 296 et la barriere
de péage d’Ancenis.

COFIROUTE suit le niveau de bruit des habitations riveraines de I'autoroute A11 par la mise a
jour des mesures de bruit effectuées prenant en compte le trafic moyen journalier annuel de
chaque année écoulée. Les travaux de réfection de couches de roulement permettent de main-
tenir une bonne qualité des chaussées et participent ainsi au confort acoustique.

En septembre 2017, COFIROUTE a mis en service un nouveau parking de covoiturage de 65
places a proximité immédiate de I'échangeur n°20, Ancenis sud, sur 'autoroute A11. Ce nou-
veau parking permet de répondre aux nouveaux usages de la route, en offrant aux covoitureurs
du quotidien des places de stationnement gratuites et sécurisées. Ce nouveau parking de co-
voiturage s’inscrit dans le Plan de Relance Autoroutier. Le développement du covoiturage parti-
cipe, méme a la marge, a la réduction du niveau de trafic et donc des niveaux de bruits a I'émis-
sion.
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L'ensemble de la section d’autoroute A83 située dans le département de la Loire-Atlantique est
concernée.



https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Observatoire-du-bruit-du-peripherique-nantais
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Observatoire-du-bruit-du-peripherique-nantais

Comme indiqué dans le PPBE 1re échéance, I'étude menée en 2008 avait permis de vérifier
que les merlons de protection acoustique réalisés au cours de la construction de '’A83 répon-
daient toujours au rdle auquel ils étaient destinés et qu’aucun batiment n’était soumis a des ni-
veaux d’exposition supérieurs aux seuils limites définis par la circulaire du 25 mai 2004.

L'étude acoustique menée au moment de la construction de I'A83 avait permis d’inventorier les
secteurs habités qui seraient affectés par le bruit de l'infrastructure autoroutiére projetée.

En fonction des conclusions de cette étude, des merlons de protection acoustique, pour un li-
néaire de 2 250 ml, ont été réalisés lors des travaux de construction de I'A83.

Lors de la derniére étude acoustique réalisée en 2022 pour I'élaboration des cartes de bruits
stratégiques de la 4e échéance, il n’a été recensé aucun bati dépassant les valeurs Lden/Ln se-
lon le cadre méthodologique des CBS (étude macroscopique).

>

Dans le cadre de son plan d’action environnemental, ASF incite au co-voiturage et aux modes
de mobilités douces associés par la création d’aménagements spécifiques au droit des
échangeurs autoroutiers. Ces aménagements participent a la volonté de réduction des
eémissions sonores issues des infrastructures autoroutiéres.

Ainsi, en 2023, un parking de co-voiturage situé au droit de 'échangeur n°4 de I'Autoroute A83
Niort/Nantes, réalisé en co-financement avec le département de la Vendée, a été inauguré sur
la commune de Montaigu-Vendée (85).

Ce nouvel aménagement facilite la mobilité partagée en direction notamment de la ville de
Nantes (44) située a 35 km.

D’une capacité totale de 100 places, il comporte également 5 arceaux vélos et 6 box a vélos
fermés installés en partenariat avec le département de la Vendée afin de favoriser les mobilités
douces vers le réseau secondaire.

Ce projet est vertueux du point de vue des déplacements, il participe a la réduction de
I'autosolisme et a la diminution du nombre de véhicules empruntant I'axe A83, mais également
a I'amélioration du cadre de vie et au confort.

>MA D E b A : 2

En Loire-Atlantique, plusieurs projets sont lauréats :

Nantes métropole a recu une subvention de 2 304 805 € pour 3 projets :
—la création d’'un itinéraire cyclable continu et sécurisé sur la Route de Nantes
(2019)
— 'aménagement d’'un axe magistral cyclable entre la gare de Nantes et le quartier
Bottiere-Chénaie (2022)
—I'aménagement d’'un axe magistral cyclable entre Nantes et Couéron (2023)

Le Conseil départemental de Loire-Atlantique a regu une subvention de 709 082 € pour

2 projets :
— la création de passerelles en encorbellement sur les deux ouvrages du Pont de
Mauves (2019)
—l'aménagement d’une continuité cyclable sécurisée jusqu'au centre-ville de
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Chateaubriant et la gare (2020)
la commune de La Baule-Escoublac a recu une subvention de 216 391 € pour la
requalification et 'adaptation aux modes doux du Boulevard Chevrel (2019)
la commune de Sucé-sur-Erdre a regu une subvention de 662 188 € pour
'aménagement des axes viaires a l'est du centre-ville et création des continuités
cyclables Route de Carquefou (2022)
Grand Lieu Communauté a regu une subvention de 784 765 € pour 2 projets :
—la création d’une voie verte et d’une passerelle cyclable de franchissement de la
Logne entre les bourgs de St Colomban et La Limouziniére (2019)
—I'aménagement d’une voie verte intercommunale entre le bourg de La Chevroliere
et le Parc d’Activités de Tournebride (2022)
la communauté de communes de Chateaubriant a recu une subvention de 572 386 €
pour 2 dossiers :
— la liaison cyclable entre la plateforme de regroupement des autocars scolaires et le
pble scolaire public lycée-collége a Chateaubriant (2021)
—la continuité cyclable avec la zone d’activités économiques Horizon et le pdle
scolaire public lycée-collége a Chateaubriant (2022)
la communauté d’agglomération de Clisson-Sévre et Maine a recu une subvention de
51 969 € pour la création d'un itinéraire cyclable sécurisé et structurant dans la
commune d’Aigrefeuille-sur-Maine, sur les rues de I'Industrie, rue de la Filée et rue des
Meuniers, dans le Parc d’Activités du Haut-Coin (2022)
la CARENE a recu une subvention de 372 088 € pour la liaison cyclable RD47 (2022)
la communauté de communes du Sud Estuaire a regu une subvention de 50 000 € pour
'aménagement d’une voie verte sur la commune de Frossay (2022)
la commune de La Turballe a recu une subvention de 324 148 € pour la réalisation d’une
liaison cyclable sur le boulevard de I'Europe (2022)
la commune de Montoir de Bretagne a regu une subvention de 173 607 € pour la
création d’une liaison douce RD 50-Lavenac (2022)
la commune de Gétigné a regu une subvention de 608 850 € pour la création d’'une
passerelle cyclable et piétonne pour le franchissement de la Sévre entre les communes
de Gétigné et Cugand (2023)
la commune de Mésanger a regu une subvention de 218 737 € pour 'aménagement
d’une liaison cyclable du bourg aux Etourneaux le long de la RD14 (2023)
la communauté de communes d’Erdre et Gesvres a regu une subvention de 948 408 €
pour la liaison cyclable entre Treilliéres et Nantes (2023)

Le dispositif France Relance a également permis a I'Etat de subventionner des stationnements
cyclables en gare afin de favoriser le report modal. En Loire-Atlantique, cela a concerné :
— la gare d’Abbaretz - 16 places — 32 000 €

— la gare de Boussay — 16 places — 32 000 €

—la gare d’Ingrandes-Le Fresne — 16 places — 32 000 €

— la gare de La Baule-Escoublac — 24 places — 48 000 €

— la gare du Pouliguen — 16 places — 32 000 €

— la gare de Pornic - 16 places — 32 000 €

— la gare de Port-Saint-Pére — 16 places — 32 000 €

— la gare de Varades — 16 places — 32 000 €

— la gare de Savenay - 100 places — 200 000 €

— la gare de Machecoul — 16 places — 32 000 €

— la gare de Nantes — 427 places — 854 000 €

— la gare de Vertou — 16 places — 32 000 €

Favoriser le report modal en faveur des transports en commun :

La progression des transports collectifs urbains par rapport au recours a la voiture particuliére



participe a 'amélioration de I'environnement, a la fois en réduisant les émissions de gaz a effet
de serre et en luttant contre la congestion urbaine et donc le bruit des transports. Ainsi, depuis
2008, I'Etat a conduit 4 appels a projets afin de soutenir le développement des transports du
quotidien, a travers le financement de projets de transports collectifs en sites propres et de
pbles d’échanges multimodaux.
Plusieurs projets ont été désignés lauréats en Loire-Atlantique, représentant plus de
57,32 millions d’euros (M€) de subventions :
En 2011 et 2013, les premiéres phases du projet de ligne de Bus a haut niveau de
service (BHNS) « hélYce» de la Communauté d'agglomération de la Région
Nazairienne et de I'Estuaire ont été financées pour un total de 4,8 M€. Une subvention
supplémentaire de 4,4 M€ a été accordée en 2021 pour le projet « hélYce + » visant a
faire évoluer le réseau en 3 lignes de BHNS afin de renforcer I'offre dans la partie la plus
dense de I'agglomération.
En 2013, une subvention de 6,71 M€ a été attribuée a Nantes Métropole pour le projet

de connexion des lignes 1 et 2 de tramway entre Haluchére et Facultés (section
Haluchére-Babiniére) afin d’assurer une liaison entre I'Est et le Nord de I'agglomération
nantaise.

Entre 2008 et 2018, 13,6 M€ de subventions ont été accordés pour la réalisation des
différentes phases de développement du réseau de lignes de BHNS « Chronobus » par
Nantes Métropole (lignes C1 a C7 puis C9, C10 et C20).

En 2016, 450 000 € ont été attribués a Nantes Métropole pour le réaménagement et
'augmentation de la capacité du réseau de tramway dans le secteur « Commerce » a
Nantes et 3,92 M€ en 2018 pour 'aménagement du pdle d’échanges multimodal de la
gare de Nantes.

En 2019, une subvention 860 000 € a été attribuée a Nantes Métropole pour la phase 2
de l'amélioration du systéme de billettique « LiberTAN », consistant a intégrer de
nouveaux services de mobilité de I'agglomération nantaise sur un support unique.

En 2023, 2,13 M€ ont été accordés a Nantes Métropole pour la réalisation d’'un centre
technique et d’exploitation adapté a la Babiniére, a la suite de I'acquisition de nouvelles
rames de tramway plus longues afin d’accompagner une hausse des circulations de
tramway dans le cadre de projets de développement du réseau nantais.

Une subvention de 17,95 M€ est prévue dans le cadre du projet de développement des
nouvelles lignes de transport public de Nantes Métropole (ligne 6 et 7 de tramway, ligne
8 de BHNS), visant a mailler la centralité métropolitaine, augmenter la capacité du
réseau en désaturant le péle central de « Commerce » et renforcer les liaisons
intercommunales.

Deux projets du département de Loire-Atlantique de voies réservées aux transports en
commun et au covoiturage ont également été retenus sur les routes départementales
178 (1,01 M€ de subvention) et 723 (1,42 M€ de subvention).

La démarche « France Mobilités » soutient I'expérimentation, le développement et la diffusion
dans les territoires de toutes les innovations au service de la mobilité du quotidien. L'Appel a
Manifestation d’Intérét (AMI) porté par I'ADEME « France Mobilités - Territoires
d’expérimentation de nouvelles mobilités durables » (TENMOD) s’inscrit dans cette démarche
globale et a pour objectif de faire émerger des solutions innovantes de mobilité, tout en
déployant de fagcon massive une mobilité durable et solidaire. Au travers ces appels a
manifestation d’intérét, 'Etat accompagne les autorités organisatrice de la mobilité (AOM). Un
projet a pu étre accompagné, « Co-construction et coréalisation des PDIE Ragon / Erette
Grand’haie » porté par La Communauté de Communes d’Erdre et Gesvres (CCEG) sur deux



parcs d’activité (Erette Grand’Haie et Ragon). Il visait a faire travailler en collaboration les
entreprises volontaires et la CCEG pour développer des actions afin de développer un plan de
déplacement inter-entreprises (proposer des alternatives a la voiture individuelle, développer
'accessibilité et les mobilités, accompagner au déploiement des solutions de mobilité, et
développer la mobilité innovante).

Par ailleurs, en 2023 dans le cadre du Fonds vert, 'Etat a apporté son soutien aux dispositifs de
co-voiturage du quotidien lancés par les collectivités locales en mobilisant 2 Md€ a I'échelle
nationale. Cela a notamment permis de financer des études, infrastructures/équipements (aires
de covoiturage, lignes de covoiturage y compris frais de fonctionnement, systémes de
comptage...), outils et actions d’animation locale ou incitations financiéres, portés par les
collectivités territoriales et leurs partenaires.

A la suite de la publication du Plan national en faveur du covoiturage du quotidien (2023-2027)
et de la circulaire sur le déploiement Fonds vert fin 2022, les actions en faveur du covoiturage
ont bénéficié des financements suivants :

1 dossier porté par la Communauté d’agglomération de la Presqu'ile de Guérande
Atlantique : Etude de faisabilité portant sur la création de 2 lignes de covoiturage (Ecov)
pour une subvention de 13 244 ,8€

3 dossiers portés par Nantes Métropole :

— Réalisation de l'aire de covoiturage Clouet (Carquefou) pour une subvention de
13 333 €

— Réalisation de l'aire de covoiturage de la porte du Vignoble pour une subvention de
66 416 €

— Incitation financiére au covoiturage (DSP Semitan) pour une subvention de 70 000 €

1 dossier porté par la Communauté d’agglomération Pornic Agglo Pays de Retz : Etude
de faisabilité pour la création de lignes de covoiturage spontanées pour une subvention
de 19 330 €

1 dossier porté par le conseil départemental : Création et agrandissement de 6 aires de
covoiturage (116 places) pour une subvention de 79 000 €

1 dossier porté par la commune de la Bernerie-en-Retz : Aire de covoiturage du Poteau
pour une subvention de 28 038 €

2 dossiers portés par la Communauté d’agglomération Clisson Sévre et Maine
agglomération :

— Mise en place d'une plateforme de mise en relation de covoiturage domicile-travail
pour une subvention de 6 000 €

— Etude d’opportunité pour le déploiement d’une ligne de covoiturage dynamique sur les
territoires de Clisson Sévre et Maine Agglo et de Grand Lieu Communauté, sur I'axe de
la RD 137 pour une subvention de 15 000 €

Favoriser I'accessibilité des gares :

Des travaux de mise en accessibilité ont été réalisés dans le département. Ces travaux de mise
en accessibilité ont pour objet de rendre le train accessible pour tous et de faciliter les
déplacements des voyageurs en situation de handicap, mais aussi des familles avec poussette




ou avec des bagages encombrants. En rendant le train plus accessible, I'Etat et ses partenaires
(la Région et les intercommunalités) souhaitent développer les transports collectifs pour
contribuer au report modal qui participe directement a une réduction des nuisances sonores.
Les gares suivantes sont concernées :
Les quais de la gare d’Ancenis ont été mis en accessibilité en 2020 dans le cadre d’'une
opération plus vaste (création d’'un terminus technique). La participation financiére de
I'Etat s’est élevée a 183 763 €
La gare de Saint-Nazaire a été mise en accessibilité lors des travaux de création du pdle
d’échange multi-modal en 2018. La participation financiére de I'Etat s'est élevée a
162 000 €
La gare de Nantes a été mise en accessibilité lors des travaux plus vastes
d’aménagement du pble d’échange multi-modal en 2020. La participation financiére de
I'Etat s’est élevée & 278 637 €

’ > > 1

L’Etat poursuivra les actions préventives engagées depuis 1998. Tous les projets nationaux d’in-
frastructures nouvelles ou de modification / transformation significatives d’infrastructures exis-
tantes qui feront I'objet d’'une enquéte publique au cours des cing prochaines années respecte-
ront les engagements induits par l'article L.571-9 du Code de I'environnement concernant la
prise en compte des nuisances sonores a venir.

%

Afin d’améliorer I'attractivité des transports en commun, la DIR Ouest a mis en service une Voie
Réservée aux Transports en Commun (VRTC) sur I'A83, entre la RD178 et la porte des
Soriniéres, en septembre 2022.

La réalisation de cette VRTC est inscrite au Schéma Directeur d’Agglomération de Gestion du
Trafic de Nantes, et a fait 'objet d’'un cofinancement par I'Etat (50 %), la Région (25 %) et la
Métropole (25 %).

En octobre 2023, cette voie a été transformée en VR2+ (accessible aux transports en commun
et aux véhicules ayant au moins deux passagers). Cette évolution permet de favoriser le
covoiturage et participe donc, a la marge, a la réduction du niveau sonore a I'émission. Une
étude d’évaluation acoustique du dispositif est en cours de réalisation.

6

Les actions de réduction de la vitesse sur le réseau routier national non concédé sont les
suivantes :

%4 ! passage de 110 a 90 km/h par arrété préfectoral en date du 17/12/2021 sur les
trongons :

Sens Nantes-Carquefou PR 3+645 a 1+192
Sens Carquefou-Nantes PR 1+044 a 3+964

% 4 ! passage de 110 a 90 km/h par arrété préfectoral en date du 23/08/2022 sur les
trongons :

Sens Nantes-Niort PR 1+460 a 4+680
Sens Niort Nantes PR 4+430 a 1+360
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L’aménagement du périphérique Nord de Nantes (sous pilotage de la DREAL Pays-de-la-Loire),
avec le passage a 2 x 3 voies entre les portes de Rennes et Orvault, a fait 'objet d’'importantes
mesures de compensation sur le plan acoustique :

— mise en ceuvre d’'un enrobé acoustique et choix des joints de chaussée les plus favorables a
la limitation du bruit ;

— réhabilitation de I'écran acoustique existant sur I'ouvrage au-dessus de la M42 (périphérique
extérieur) (longueur 102 m, hauteur 2 m)

— réalisation d’'un écran acoustique a hauteur de la bretelle de sortie direction Rennes (périphé-
rique intérieur) (longueur 328 m, hauteur 2 m)

Ces aménagements ont été mis en service en 2020/2021.

En 2021, la campagne de mesures aprés travaux realisée par le CEREMA, montre d’'une part,
que les niveaux de mesure respectent la réglementation (inférieurs a 60 dB(A) de jour et 55
dB(A) de nuit), et d’autre part, que les niveaux acoustiques sont inférieurs a ceux de 2014.

>/ ( #

Mise en service fin 2019, la déviation de Bouvron longue de 4 km permet d’éviter quotidienne-
ment a 7 000 véhicules la traversée du centre-bourg, offrant un trajet plus rapide, confortable et
sécurisé aux usagers de la route. 1 076 m de protections acoustiques au total ont été édifiées
dont 70 m d’écran antibruit, sur une hauteur variant de 2,2 a 4,2 métres.

Aprés la mise en service, en 2021, une campagne de mesures de bruit a été réalisée en facade
des habitations riveraines les plus exposées. Les résultats montrent que toutes les habitations
concernées étaient en dessous des seuils réglementaires (inférieurs a 60 dB(A) de jour et
55 dB(A) de nuit).
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Si les deux grands volets préventifs de la loi bruit assurent la stabilisation du nombre de
situations critiques, les observatoires du bruit ont été historiguement constitués comme des
outils a disposition de chaque gestionnaire d’infrastructure pour avoir une vision territoriale des
effets du bruit sur leur réseau de transport. La Direction Territoriale Bretagne Pays de la Loire
de SNCF Réseau a réalisé entre 2008 puis 2018, un recensement des points noirs dus au bruit
du réseau ferroviaire (PNBf) potentiels, a partir d’'un calcul simplifié par abaques, basé sur le
trafic a terme, la distance et le profil du terrain catégorisé par un repérage in situ.

SNCF Réseau s’est engagé depuis plusieurs années dans un programme national de
résorption des PNBf a partir d’'une hiérarchisation des secteurs a traiter, qui croise la population
exposeée, le niveau de dépassement des seuils réglementaire et la(les) période(s) concernée(s).
Les actions de résorption ont été menées en priorité sur les secteurs exposés aux plus forts
dépassements de seuils et les secteurs les plus denses. Les programmes de protections,
définis a lissue d’études techniques, nécessitent des cofinancements qui limitent de fait les
possibilités d’intervention et nécessitent des discussions avec les différents financeurs
potentiels (Etat & collectivités). Ces modalités peuvent parfois remettre en cause les principes
de hiérarchisation présentées précédemment.

Ainsi, dans le département de la - des études ont été menées en 2008 et 2018
comme indiqué ci-dessus. Les travaux de résorptions des PNBf n'ont pas été menés faute de
financements.

Compte tenu de I'importante évolution du matériel roulant, générant de moins en moins de bruit,
les niveaux sonores ont généralement diminué le long du réseau méme si le trafic a pu
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augmenter sur certains axes. Le choix a été fait, de ne pas réactualiser au niveau national le
recensement des PNBf potentiels, mais de réaliser directement des modélisations fines
permettant d’'identifier les PNBf avérés sur les axes prioritaires.

Le plan de relance ferroviaire, faisant suite a la crise sanitaire de 2020 et 2021, a pour objectif
d’'offrir une alternative attractive et efficace au transport routier, tant pour le transport de
voyageurs que pour le transport de marchandises. Ce soutien, favorisant donc le report modal
vers le fer, contribue a la diminution de 'empreinte carbone et environnementale des transports.
Le plan de relance confirme aussi la volonté de I'Etat de voir affecter des crédits pour la
résorption des PNBf. Ces investissements a hauteur de 120 Millions d’euros a I'échelle
nationale visent a accélérer la résorption des situations les plus critiques.

Dans le cadre du plan de relance, le BE Sixense a été missionné en 2022 par SNCF Réseau
pour réaliser les études préliminaires sur différents secteurs situés en régions Bretagne et Pays
de la Loire. Le département de la Loire atlantique est concerné par cette phase d’étude.

Mesures acoustiques, modélisation, calcul des niveaux de bruit en situation actuelle et future,
vérification du critére d’antériorité ont été réalisés.

En Loire atlantique, en particulier, la lignes ou trongon de ligne suivant a été étudié :
BA 8 0BOCCC, O/=-6 CCE O /= P &

D’autres trongcons ou lignes seront potentiellement étudiés en complément au regard
notamment des résultats de la cartographie stratégique du bruit.

Des mesures de protections ont été identifiées et leurs travaux devront étre planifiés. Leur fi-
nancement est prévu dans le cadre du plan de relance.

, 2
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L'observatoire départemental du bruit des infrastructures de transports terrestres s’inscrit dans
la politique nationale de résorption des batiments sensibles au bruit des transports terrestres
mise en place depuis 1999. Le préfet est chargé de sa mise en place en s’appuyant sur la di-
rection départementale des territoires et de la mer.

Ses objectifs, au travers la réalisation de cartes de bruit, sont les suivants :
o Connaitre les situations de forte nuisance pour définir des actions et les prioriser ;

o Déterminer la liste des batiments sensibles au bruit du réseau routier national et
ferroviaire devant faire I'objet de résorption ;

e Porter a la connaissance du public ces informations ;
e Suivre les actions de rattrapage réalisées ;
« Etablir des bilans.

L'observatoire du bruit routier de Loire-Atlantique, réalisé par la direction départementale des
territoires et de la mer de Loire-Atlantique entre 2004 et 2011, a défini les zones de bruit critique



(ZBC), et dans ces zones, les batiments sensibles au bruit potentiels, avérés voire déja traités.
Vous trouverez ci-aprés un extrait.

Une zone de bruit critique (ZBC) est une zone urbanisée continue, exposée a des niveaux so-
nores supérieurs aux seuils réglementaires et composée de batiments sensibles.
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SNCF Réseau a réalisé selon une méthodologie similaire I'observatoire des voies ferrées. En
2008, SNCF Réseau a achevé I'observatoire pour les voies ferrées sur 'ensemble des régions.

Le département de Loire-Atlantique dispose aujourd'hui de ces inventaires, contenus dans I'ob-
servatoire départemental du bruit des infrastructures de transports terrestres.

6 7:-56:-:;<+ %
Traitement des batiments sensibles au bruit

A lissue des premiéres échéances, une seule zone de bruit potentiel avait été identifié. En
2011, un écran anti-bruit a été construit pour protéger une habitation riveraine de 'A11 au lieu-
dit La Rouillée sur la commune de Mauves sur Loire (PR 333,760 sens Province/Paris).

Cette habitation avait été identifiée comme batiment sensible au bruit et un écran de 200 m de
long pour 2,5 m de haut a été réalisé dans le cadre du Paquet Vert Autoroutier signé avec I'Etat.

L’écran a permis d’atténuer le niveau de bruit au droit de I'’habitation d’environ 12 dB(A). Les ni-
veaux de bruit ont été ainsi ramenés a 55 dB(A) de jour.
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réseau autoroutier. Chaque année, la « base bruit » des habitations riveraines des
infrastructures autoroutiéres est analysée afin de recenser les sites dont le niveau sonore
dépasse potentiellement les seuils réglementaires.

Un site a été identifié et a nécessité des mesures de limitation du bruit. |l s’agit du lieu-dit « la
Dodiniere » 8 OUDON au PR 322+450 dans le sens Paris-Province. Des travaux de protection
phonique et d'isolation des facades de I'habitation ont été conventionnés avec le riverain
concerné en septembre 2019. Ce batiment sensible au bruit a été traité.

Revétements de chaussées réalisés :

Les chaussées autoroutiéres de I'A11 dans le département de Loire Atlantique sont réguliére-
ment entretenues. Au cours des dix derniéres années, ce sont dix-neuf kilométres de chaus-
sées dans le sens Paris-Province qui ont été renouvelés entre le PR 296 et la barriere de péage
d’Ancenis.
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Traitement des batiments sensibles au bruit

Sur le réseau routier national concédé, ASF précise que tous les PNB ont été traités en amont
de la construction de l'infrastructure. Aucun batiment sensible au bruit n’a été identifié sur le dé-
partement de la Loire-atlantique depuis la prise en compte des nuisances sonores par la société
ASF lors du PPBE 1re échéance. De ce fait, aucun aménagement n’a été réalisé au cours de
ces 10 derniéres années.
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Tableau de synthése de toutes les protections acoustiques réalisées sur les 10 années précé-

dentes :
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Le colt total de cette opération, sous maitrise d’ouvrage de la DREAL Pays de la Loire, est de
9,8 millions d'euros. Il comprend les frais d'études, les travaux d'écrans acoustiques et
d’isolations de fagades. L'opération a fait I'objet d’'un financement 100 % Etat, dans le cadre du
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contrat de plan Etat-Région 2015-2020 et comporte la réalisation de huit écrans acoustiques (4
sur Trignac, 4 sur Montoir), le rehaussement d’une protection en terre, soit une représentation
linéaire totale de 2 587 meétres et des travaux d’isolation acoustique de fagades.

Nombre de PNB traités :
- Montoir de Bretagne : 75 (écrans + isolations)
- Trignac : 68 (écrans + isolations)

Revétements de chaussées réalisés :

Tableau de synthése des travaux de renouvellement d’enrobé sur le réseau routier national
non-concédé dans le département depuis 2012 réalisés par la DIR Ouest.
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Soit environ 135 km de revétement de chaussée renouvelés entre 2012 et 2022, dont plus de
85 km réalisés avec des techniques d'enrobés trés minces, peu bruyantes et présentant de trés
bonnes performances en terme d’adhérence.

Traitement des batiments sensibles au bruit :




Les batiments sensibles au bruit du réseau routier ont été identifiés sur le département Loire-At-
lantique depuis la prise en compte des nuisances sonores sur le réseau routier national non
concédé établi en 2011.

Dans le département de Loire-Atlantique plus de 280 logements ont ainsi été traités au cours
des dix derniéres années.
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Le nombre de logements traités différent sensiblement du nombre de logements potentiellement sensibles
au bruit principalement du fait de non-confirmation, refus du propriétaire ou de travaux déja réalisés.

Le nombre de logements traités différent sensiblement du nombre de logements potentiellement sensibles
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au bruit principalement du fait de non-confirmation, refus du propriétaire ou de travaux déja réalisés.

Des diagnostics acoustiques complémentaires, pour déterminer la liste des batiments sensibles
au bruit avérés ont également été menées au cours des dix derniéres années sur le réseau rou-
tier non concédé. Ces études ont démontré I'absence de caractére de batiments sensibles au
bruit avérés non encore traités sur le département.

) Il n’est pas possible de retracer la liste exhaustive des travaux réalisés au cours des 10
derniéres années sur les voies situées sur le territoire de la Loire-Atlantique néanmoins
la carte ci-dessous permet de visualiser le réseau ferré équipé en Long Rail Soudé
(LRS) depuis 10 ans. On peut aussi constater qu’une bonne partie du réseau de la
Loire-Atlantique est maintenant équipé en LRS. Ce type de rail permet de réduire
nettement les nuisances sonores générées par les voies lors du passage d’'un train.
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) Les améliorations du matériel roulant contribuent a la réduction du bruit généré par les
transports terrestres sur infra ferroviaire. On peut notamment mentionner I'évolution des
wagons fret dont les semelles fontes auront pratiquement disparu fin 2024.

) Mise a jour des cartographies du bruit

Une mise a jour des cartographies du bruit a été réalisée dans le cadre de la directive euro-
péenne 2002/49. SNCF Réseau a fourni 'ensemble des entrants nécessaires pour I'élaboration
des cartes de quatrieme échéance.

) Mise a jour du classement des voies



Une mise a jour du classement des voies a été réalisée en 2019 sur 'ensemble des trongons
circulés par plus de 50 trains quotidiens et a été proposée au préfet afin de prendre en compte
les évolutions des trafics et des matériels roulants, en conformité. Le classement sonore des in-
frastructures de transports ferroviaires a été révisé le 5 novembre 2020.

) Réalisation d’études acoustiques
SNCF Réseau a réalisé en 2008 puis 2018, un recensement des points noirs dus au bruit du ré-
seau ferroviaire (PNBf) potentiels, a partir d’'un calcul simplifié par abaques, basé sur le trafic a
terme, la vitesse de circulation et le type de matériel. Ces études ont été menées sur tous les
trongons circulés par plus de 50 trains par jour. Faute de budget pour la résorption de ces PNB
en Pays de la Loire, ces études n’ont pas été détaillées.

) Réalisation de protections acoustiques (Projets, résorption de PNB, suppression de PN)
Il N’y a pas de protections acoustiques réalisées jusqu’a présent pour traiter les PNB. Les Pays
de la Loire n’étaient pas prioritaires par rapport a d’autres régions plus impactées et ne dispo-
saient donc pas de budget.

)  Travaux contribuant a réduire les nuisances sonores :

— Ligne 515 000 — Remplacement du pont ferroviaire (tablier métallique) sur le Brivet a Montoir
de Bretagne (septembre 2022)

— Ligne 516 000 — Remplacement du pont ferroviaire (tablier métallique) sur I'Etier Malor entre
les gares de la Baule et du Pouliguen (novembre 2021)
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La politique de rattrapage des batiments sensibles au bruit des réseaux routier et ferroviaire na-
tionaux a été établie a partir d’outils de connaissance des secteurs affectés par une nuisance
importante (observatoires) et de la définition de modalités techniques et financiéres.

Lorsque la solution technique consiste a renforcer I'isolation acoustique des fagades, le principe
financier retenu est celui du subventionnement.

Les subventions accordées aux propriétaires des logements ou des batiments sensibles au
bruit est accordée pour la réalisation de travaux d’isolation acoustique qui peuvent s’accompa-
gner de travaux et aspects connexes :

o Etablissement ou rétablissement de I'aération ;

e Maintien du confort thermique (possibilité d’ajout de volets sur la fagade ouest),
sous réserve de dispositions d’'urbanisme a la charge du propriétaire ;

e Sécurité aprés les travaux (sécurité des personnes, sécurité incendie, gaz et élec-
tricité, pour les seuls travaux subventionnés) ;

e Maintien d’un éclairement suffisant des piéces ;
e Remise en état aprés travaux dans les piéces traitées.

A minima, le taux de subvention pour I'habitat est de 80 % de la dépense subventionnable,
90 % quand les revenus du bénéficiaire n’excédent pas les limites définies par l'article 1417 du
Code général des imp6ts. Ce taux est porté a 100 % pour les personnes bénéficiaires de I'allo-
cation de solidarité mentionnée a l'article L.815-1 du Code de la sécurité sociale ou des formes
d’aide sociale définie au titre Ill du Code de la famille et de I'aide sociale. La dépense subven-
tionnable est plafonnée suivant les dispositions de I'arrété du 3 mai 2002 pris pour I'application
du décret n°2002-867 du 3 mai 2002 relatif aux subventions accordées par 'Etat concernant les
opérations d’isolation acoustique des batiments sensibles au bruit des réseaux routier et ferro-
viaire nationaux.



La direction départementale des territoires et de la mer de Loire-Atlantique dispose d’un classe-
ment sonore des voies bruyantes sur tout le département établi le 5 novembre 2020.

Les communes concernées par cette révision ont été consultées avant I'approbation du nouvel
arrété et ont intégrées le nouveau classement dans leur document d’urbanisme par simple mise
ajour.

SNCF Réseau a transmis a I'Etat les données d’entrée utiles a la révision du classement sonore
des voies ferrées sur le territoire du département de Loire-Atlantique en juin 2019. Celles-ci ont
été intégrées a la révision du classement sonore de novembre 2020.

En 2025, une analyse des modifications intervenues sur le domaine routier et ferroviaire sera
étudiée afin de vérifier si une mise a jour de ce classement sonore est nécessaire.
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Les études nécessaires a la révision du classement sonore seront financées par I'Etat, sur des
crédits ministére de la Transition Ecologique et de la Cohésion des Territoires (MTECT), direc-
tion générale de la prévention des risques (DGPR), programme 181 « protection de I'environne-
ment et prévention des risques ».
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Le respect des régles de construction des batiments et notamment ceux a usage d’habitation
repose d’'une part sur I'engagement pris par le maitre d’'ouvrage de respecter lesdites regles
lors de la signature de sa demande de permis de construire et d’autre part sur les contrdles a
posteriori que peut effectuer I'Etat en application des dispositions de I'article L. 181-1 du Code
de la Construction et de I'Habitation. Le contrdle porte sur les constructions neuves et notam-
ment sur I'habitat collectif, public et privé, sur 'ensemble du département.

La DDTM effectue les vérifications sur dossier ou sur place en présence du maitre d’ouvrage,
de l'architecte, voire du bureau de contréle. Les rubriques contrblées sont nombreuses : les
gardes-corps, I'aération et ventilation des logements, la sécurité contre I'incendie, le transport
d’'un brancard, I'accessibilité, l'isolation acoustique et I'isolation thermique.

A la suite d’'un contréle sur site, un rapport et éventuellement un procés-verbal de constat sont
établis par la DDTM. Si des non-conformités sont relevées, il est demandé au maitre d’ouvrage
d’y remédier dans un délai raisonnable. Le suivi de la remise en conformité est dans un premier
temps assuré par la DDTM, avec information au procureur de la république. A défaut d’actions
du maitre d’ouvrage, le dossier est transmis au procureur de la république pour suite a donner.

S

Dans le cadre de la planification écologique, I'Etat accompagne les actions en faveur du report
modal, c’est-a-dire I'objectif d’abandonner la voiture au profit d’'un autre mode de transport,
moins émetteur de CO2 et moins générateur de nuisances sonores.




Déployer le report modal en faveur du vélo et des mobilités actives :

De 2023 a 2027, le Fonds Mobilités Actives sera doté chaque année de 250 M€ au niveau na-
tional. Comme les années précédentes, les projets en Pays de la Loire seront étudiés et sub-
ventionnés en fonction de leur intérét pour le développement de la pratique du vélo.

Par ailleurs, le CPER 2023-2027 prévoit un accompagnement de I'Etat sur plusieurs projets de
développement d’axes cyclables vélotouristiques :

9 projets portés par le conseil départemental :
— Liaison Pays de Retz et Vignoble (n°7)
— Aménagement du Tour de Briere
— Liaison Paimboeuf/Ste-Pazanne (n°5)
— Liaison Donges/Saint-Nazaire (n°4)
— Reprise de l'itinéraire Vélocéan Nord-Loire
— Liaison Blain-Massérac
— Liaison Oudon-V1 entre Carquefou et Ligné
— Liaison Ancenis-Chateaubriant
— Liaison Varades/Saint Florent le Viell

la liaison Front de Mer — La Baule portée par la communauté d’agglomération de la
presqu'ile de Guérande Atlantique

2 projets portés par la CARENE :
— liaison Montoir-de-Bretagne - Pont-Chéateau
— liaison Front de Mer — fles de Briére
— 5 projets portés par Nantes Métropole :
Liaison Indre/Saint-Herblain
Boulevard des Pas enchantés (Saint-Sébastien-sur-Loire)
Nouvelles Cliniques-Rezé
Reprise de 2 rues (Bouguenais)
Allée du 8 mai 1945 (La Montagne)

Favoriser le covoiturage :

Le Plan national en faveur du covoiturage du quotidien financé en partie par le Fonds Vert per-
met & I'Etat d’accompagner les collectivités locales sur les actions en faveur du covoiturage. Le
soutien de I'Etat aux dispositifs de développement covoiturage du quotidien lancés par les col-
lectivités territoriales est I'un des principaux outils de la planification écologique et constitue un
axe prioritaire du Fonds Vert, qui est pérennisé jusqu’a 2027 a hauteur de 2,5 Md€ par an.

Par ailleurs, dans le cadre de France Ruralités, 90 M€ sont prévus entre 2024 et 2026 pour ac-
compagner les AOM locales et leurs partenaires dans la mise en ceuvre de services de mobili-
tés du quotidien dans les territoires ruraux (plan de mobilité simplifié, mise en place de solutions
de mobilité comme du transport a la demande, de I'autopartage, de la location de vélos a assis-
tance électrique, de la mobilité solidaire, conseils en mobilité...). Le soutien sera opéré a partir
de janvier 2024 via le Fonds Vert.



Favoriser I'accessibilité des gares :

Des travaux de mise en accessibilité seront réalisés dans le département. Ces travaux de mise
en accessibilité ont pour objet de rendre le train accessible pour tous et de faciliter les déplace-
ments des voyageurs en situation de handicap, mais aussi des familles avec poussette ou avec
des bagages encombrants. En rendant le train plus accessible, I'Etat et ses partenaires (la Ré-
gion et les intercommunalités) souhaitent développer les transports collectifs pour contribuer au
report modal qui participe directement a une réduction des nuisances sonores (moins de voiture
sur les routes).

Les gares suivantes sont concernées :

—les gares de Mauves-sur-Loire (340 000 €), Couéron (700 000 €) et Cordemais (1 000 000 €)
par la réalisation d’études en vue de la mise en accessibilité

— La gare de Pont-Chateau par la réalisation d’études puis de travaux en vue de la mise en ac-
cessibilité (2 800 000 €), les travaux pourraient avoir lieu en 2027.
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Les démarches nationales et européennes qui sont menées sur le département de Loire-atlan-
tigue permettent d’informer le public, et aux maitres d’ouvrages, de faire une mise en cohé-
rence des plans d’actions de chacun. Ces diagnostics n’auront que peu d’influence sur les pro-
jets d’aménagement des collectivités territoriales, s’ils ne sont pas mis en perspective avec les
autres problématiques de I'aménagement, dans les diagnostics territoriaux, dans les plans lo-
caux d’'urbanisme et dans les schémas de cohérence territoriaux, ceci dans le cadre d'une ana-
lyse systémique qui integre toutes les données du développement urbain.

Sans cette mise en perspective, ces cartographies n’auront pas tout leur sens.

Un des objectifs sera de prendre en compte le bruit a chaque étape de I'élaboration du PLU et
d’avoir une réflexion globale et prospective sur la notion de bruit au méme titre que les autres
thématiques de 'aménagement, d’examiner leurs interactions et de sortir ainsi des méthodes
d’analyses cloisonnées.
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La loi définit le role de I'Etat et les modalités de son intervention dans I'élaboration des docu-
ments d’urbanisme des collectivités territoriales (PLU SCOT). Il lui appartient de veiller au res-
pect des principes fondamentaux (a savoir équilibre, diversité des fonctions urbaines et mixité
sociale, respect de I'environnement et des ressources naturelles, maitrise des déplacements et
de la circulation automobile, préservation de la qualité de l'air, de I'eau et des écosystémes...)
dans le respect des objectifs du développement durable, tels que définis a l'article L. 101-2 du
Code I'Urbanisme.

L'implication de I'Etat dans la démarche d’élaboration des documents d’urbanisme s’effectue a
deux niveaux : le « porter a Connaissance » et I'association des services de I'Etat.

Le porter a Connaissance fait la synthése des dispositions particulieres applicables au territoire
telles les directives territoriales d’aménagement, les dispositions relatives aux zones de mon-
tagne et au littoral [...], les servitudes d'utilité publique, les projets d’intérét général... Il permet
également de transmettre les études techniques dont dispose I'Etat en matiére de prévention
des risques et de protection de I'environnement.

Ce « porter a Connaissance bruit » demande a étre mis a jour et amélioré notamment dans la
déclinaison des diagnostics (classement sonore, observatoire, directive, études acoustiques)
sur le territoire des communes.
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La mise en place de la nouvelle réglementation thermique RE 2020 permet d’améliorer la quali-
té acoustique des batiments. Afin de remplir cet objectif, une attestation est a fournir lors du dé-
pbét du permis de construire et une autre attestation de prise en compte de la réglementation
acoustique est exigée a 'achévement des travaux. Cette obligation d’attestation acoustique est
définie par le décret 2011-604 du 30 mai 2011 et par I'arrété du 27 novembre 2012 relatif a 'at-
testation de prise en compte de la réglementation acoustique applicable en France métropoli-
taine aux batiments d’habitation neufs. L'attestation s’appuie sur des constats effectués en
phases études et chantier, et, pour les opérations d’au moins 10 logements, sur des mesures
acoustiques réalisées a la fin des travaux de construction. Un guide d’accompagnement « Com-
prendre et gérer I'attestation acoustique » (janvier 2014) a été élaboré afin de faciliter I'applica-
tion de cette réglementation.

+

A

L'exposition au bruit le long d’'un axe routier est le résultat de plusieurs composantes liées aux
sources de bruit ainsi que de paramétres qui vont influer sur la propagation du bruit. En ce qui
concerne les sources de bruit, il convient de distinguer :

le bruit de roulement généré par les pneumatiques sur la chaussée,
les bruits des moteurs et des échappements,

le bruit aérodynamique de la pénétration du véhicule dans l'air, ce bruit est en général
négligeable comparé aux deux précédents,

les bruits indirectement liés a la circulation de type klaxons, sirénes de véhicules
d’urgence, efc... .

Le bruit de roulement varie en fonction de la vitesse de circulation, mais également de I'état de
la chaussée, du poids du véhicule et des pneumatiques utilisés. Un veéhicule circulant sur une
chaussée mal entretenue, dotée de nombreuses imperfections ou sur une chaussée mouillée
par exemple générera un bruit plus important que sur un revétement sec doté de propriétés
d’absorption acoustique.

Pour un revétement de chaussée donné, le bruit moyen a I’émission résultant du roulement des
véhicules dépendra :

) du débit de véhicules : une augmentation de 25 % du trafic se traduira ainsi par une
augmentation de 1 dB(A), un doublement de trafic par une augmentation de 3 dB(A),

) de la composition du parc de véhicules qui circulent. Plus le taux de véhicules utilitaires
et de poids lourds augmente, plus le bruit de roulement sera important,

) de la vitesse réelle de circulation. Une augmentation de 10 km/h de la vitesse réelle de
circulation se traduira ainsi d’'un point de vue théorique par une augmentation de 1 a
2,5 dB(A) selon la gamme de vitesse.

Les bruits des moteurs et des échappements quant a eux dépendent fortement du nombre de
véhicules, de la composition du parc de véhicules, ainsi que du régime de circulation (stabilisé
ou acceéléré/décélére). Dans le cas des véhicules deux roues motorisées, les bruits des moteurs
et des échappements peuvent étre particulierement forts et générer des fortes émergences
sonores par rapport aux autres véhicules, notamment lorsque les pots d’échappement ont été
modifiés.

Au total, le bruit directement lié a la circulation est la combinaison de ces deux types de bruit :
bruit de roulement et bruit des moteurs. Pour des vitesses supérieures a 40 km/h, les bruits de

* </, -.



moteur sont en grande partie masqués par les bruits de roulement qui prédominent. Par contre
en dessous de 30 km/h et pour les situations de congestion, les bruits générés par les moteurs
et les régimes fluctuants (accélération/décélération) peuvent devenir la source prépondérante.

2
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Les actions sur les vitesses de circulation des véhicules peuvent s’avérer efficaces. Par
exemple :

) une diminution de vitesse de 20 km/h conduit & une baisse du niveau sonore comprise
entre 1,4 et 1,8 dB(A) dans la gamme 90-130 km/h et entre 1,9 et 2,8 dB(A) dans la
gamme 50-90 km/h

) la transformation d’un carrefour a feux en carrefour giratoire vise a fluidifier la circulation
routiere en améliorant la gestion des carrefours. Bien que les vitesses moyennes obser-
vées soient en hausse, la réduction des points d’arrét aux feux tricolores permet une di-
minution qui peut aller de 1 & 4 dB(A) selon les cas.

Depuis juillet 2018,sur les routes a 2x1 voie ou a 2x2 voies sans séparation physique, la vitesse
a été abaissée de 10 km/h, faisant passer la vitesse maximale autorisée de 90 km/h a 80 km/h.
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Les chaussées de types autoroutieres, compte tenu de leur spécificité, font I'objet d’'un suivi de
performance et d’entretien régulier. Lorsque leur mise en ceuvre est possible, I'utilisation de
techniques « minces » (BBM et BBTM) peut conduire a des performances acoustiques supé-
rieures a celles classiquement retenues dans les modélisations acoustiques.

Le programme d’entretien et de rénovation des chaussées pour les années a venir va tendre a
augmenter le pourcentage actuel des couches de roulement aux performances acoustiques su-
périeures pour les réseaux concédés, ainsi que sur le réseau Etat non-concédé.

Les gestionnaires et maitres d’ouvrage intégrent la problématique acoustique dans le choix des
techniques de réfection des chaussées autoroutiéres sur leur réseau.

L'entretien des chaussées circulées, et plus particulierement le renouvellement de la couche de
roulement, répond a de nombreux critéres. Les qualités acoustiques en font partie en particulier
au droit de secteurs urbanisés, mais des critéres de sécurité des usagers et de pérennité de la
chaussée entrent également dans le choix.

COFIROUTE pour I'A11 prévoit des travaux de réfection entre le péage d’Ancenis et la porte de
Gesvres.

ASF pour I'A83 continue de suivre 'empreinte sonore de ses autoroutes afin de répondre aux
obligations réglementaires applicables a chacune des sections.

La DIR Quest, afin de limiter a la source le bruit d’origine routiére, entreprend une démarche
expérimentale dans les secteurs ou aucune protection anti-bruit n’est programmée a court ou
moyen terme, en réduisant I'’émission du bruit de roulement et sa propagation par I'utilisation



d'enrobés présentant des caractéristiques acoustiques améliorées, susceptibles de diminuer
significativement la géne pour les riverains sur les trongons voisinant des quartiers et villages
importants. Le choix des troncons éligibles sera fait en fonction du nombre de riverains
exposeés, des caractéristiques techniques des voies et des financements disponibles.

DREAL Pays de la Loire integre dans tous ses projets d’investissement sur le réseau routier
national la mise en ceuvre de revétements présentant des caractéristiques acoustiques
ameliorées, susceptibles de diminuer significativement la géne pour les riverains sur les
trongons voisinant des quartiers et villages importants.

Un suivi annuel de tous les chantiers ayant fait 'objet d’'un emploi d’enrobé phonique sera
réalisé pour surveiller I'évolution des performances acoustiques de ces enrobés.

5 !

Pour les réseaux autoroutiers concédés, les opérations sont financées par les Sociétés
Concessionnaires d’autoroutes, le cas échéant dans le cadre des modalités définies dans les
contrats d’entreprise.

Pour le réseau routier national non concédé, les opérations sont financées par la DIR Ouest
dans le cadre des programmations pluriannuelles d’entretien et pour la DREAL dans le cadre
des opérations d’investissement. L'Etat poursuivra les actions préventives engagées depuis
1998. Tous les projets nationaux d’infrastructures nouvelles ou de modification/transformation
significatives d’infrastructures existantes qui feront 'objet d’'une enquéte publique au cours des
cing prochaines années respecteront les engagements induits par I'article L.571-9 du Code de
'environnement concernant la prise en compte des nuisances sonores a venir.
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Avec pour objectif la neutralité carbone a I'horizon 2050, le Plan Climat prévoit de mettre fin a la
vente des voitures thermiques d’ici 2035. Des outils concrets viennent accompagner I'engage-
ment de I'Etat en faveur du développement de I'automobile propre et des voitures électriques
(déploiement des infrastructures de recharge pour véhicule électrique, exonération de certaines
taxes, prime a la conversation par exemple).

Bien que les véhicules hybrides ou électriques aient la particularité premiére de consommer
moins de carburant, il s’avére que ces véhicules possédent également certaines vertus du point
de vue acoustique. Pour les motorisations innovantes (hybrides ou électriques), on observe une
réduction importante du niveau de bruit a faible vitesse, mais ces avantages acoustiques dispa-
raissent lorsque la vitesse est supérieure a 40 km/h, car le bruit de roulement prend ensuite le
dessus. A I'échelle du trafic, 'apport de la motorisation électrique n’est significatif que si la pro-
portion de veéhicules électriques devient importante.

Le bruit de contact pneumatique/chaussée est une des sources de géne sonore importante. Au-
jourd’hui I'arrété du 24 octobre 1994 relatif aux pneumatiques, définit des caractéristiques
acoustiques des pneumatiques afin de limiter le bruit de roulement (texte de transposition de la
directive 92/23/CEE du Conseil du 31 mars 1992 relative aux pneumatiques des véhicules a
moteur et de leurs remorques ainsi qu’'a leur montage).
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Les phénomeénes de production du bruit ferroviaire font I'objet de nombreuses études depuis
plusieurs décennies afin de mieux comprendre les mécanismes de production et de propaga-
tion du bruit ferroviaire, de mieux le modéliser et le prévoir, et de mieux le réduire.

Le bruit ferroviaire se compose de plusieurs types de bruit : le bruit de traction généré par les
moteurs et les auxiliaires (climatisation, ventilateurs), le bruit de roulement génére par le contact
roue/rail et le bruit aérodynamique lié a la pénétration dans I'air (apercu surtout au-dela de
320 km/h). Localement peuvent s’ajouter des bruits de points singuliers comme les ouvrages
d’art métalliques, les appareils de voie (aiguillages) ou encore les courbes a faible rayon.

Le poids relatif de chacune de ces sources varie essentiellement en fonction de la vitesse de
circulation. A faible vitesse (<60 km/h) les bruits de traction sont dominants, entre 60 et
300 km/h le bruit de roulement constitue la source principale et au-dela de 300 km/h les bruits
aerodynamiques deviennent prépondérants.

L’émission sonore d’'une voie ferrée résulte d’'une combinaison entre le matériel roulant géré par
les opérateurs ferroviaires et I'infrastructure gérée par SNCF réseau. Sa réduction pourra né-
cessiter des actions sur le matériel roulant, sur I'infrastructure, sur I'exploitation, voire une com-
binaison de ces actions.

Chaque type de train produit sa propre « signature acoustique ».

Le bruit produit par les différents matériels ferroviaires est aujourd’hui bien quantifié (référence
« Méthode et données d’émission sonore pour la réalisation des cartes de bruit stratégiques
conformément a la directive 2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil en application
de la directive (UE) 2015/996 de la Commission du 19 mai 2015 » produit par SNCF-Réseau/
SNCF/Etat du 25/02/2022).
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Depuis la loi bruit et ses décrets d’application (articles L. 571-9 et 10 et R. 571-44 a R. 571-52
du Code de I'environnement), SNCF réseau est tenu de limiter le bruit le long de ses projets
d’aménagement de lignes nouvelles et de lignes existantes. Le risque de nuisance est pris en
compte le plus en amont possible (dés le stade des débats publics) et la dimension acoustique
fait partie intégrante de la conception des projets (géométrie, mesures de protections...).

Depuis la loi bruit du 31 décembre 1992 et ses décrets d’application (articles L. 571-10 et R.
571-32 a R. 571-43 du Code de I'environnement), les voies ferrées sont classées par les préfets
au titre des voies bruyantes. Les données de classement seront mises a jour par SNCF réseau
pour tenir compte des évolutions en termes de matériels et de flux.

Récemment, la loi d’orientation des mobilités du 24 décembre 2019 a introduit a ses articles 90
et 91, une nouvelle réglementation propre aux bruits événementiels et aux vibrations produites
par les infrastructures de transport ferroviaire.

Ainsi, l'article 90 prévoit que les indicateurs de géne due au bruit des infrastructures de trans-
port ferroviaire prennent en compte des critéres d’intensité des nuisances ainsi que des critéres
de répétitivité, en particulier a travers la définition d’indicateurs de bruit événementiel tenant
compte notamment des pics de bruit. L’article 91 prévoit que I'Etat engage une concertation
avec les parties prenantes concernées pour définir les méthodes d’évaluation des nuisances
générées par les vibrations lors de la réalisation ou I'utilisation des infrastructures de transport
ferroviaire, pour déterminer une unité de mesure spécifique de ces nuisances et pour fixer des
seuils de vibration aux abords des infrastructures ferroviaires.




Actions sur les infrastructures existantes :

Les grandes opérations de renouvellement, d'électrification, de simplification du réseau ferro-
viaire sont porteuses d’actions favorables a la réduction du bruit ferroviaire.

Le remplacement d’'une voie usagée ou d’'une partie de ses constituants (rails, traverses, bal-
last) par une voie neuve apporte des gains significatifs en matiére de bruit. Ainsi I'utilisation de
longs rails soudés (LRS) réduit les niveaux d’émission de — 3 dB(A) par rapport a des rails
courts qui étaient classiquement utilisés il y a encore 30 ans. L'utilisation de traverses béton ré-
duit également les niveaux d’émission de — 3 dB(A) par rapport a des traverses bois.

En plus du renouvellement de voie qui les accompagne couramment, les opérations d’électrifi-
cation des lignes permettent la circulation de matériels roulants électriques moins bruyants que
les matériels a traction thermique.

Le remplacement d’ouvrages d’art métalliques devenus vétustes par des ouvrages de concep-
tion moderne alliant I'acier et le béton permet la pose de voie sur ballast sur une structure béton
moins vibrante, qui peut réduire jusqu’a 10 dB(A) les niveaux d’émission. Mais cela ne peut se
concevoir que dans le cadre d’'un programme global de réfection des ouvrages d’art.
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Le recours au meulage acoustique des rails est une solution de réduction du bruit qui mérite
d’étre nuancée. C’est une solution locale qui peut apporter un gain supplémentaire de I'ordre de
2 dB(A) lorsqu’elle est combinée a I'utilisation de semelles de freins en matériau composite sur
le matériel. Le meulage est une opération lente et elle-méme bruyante qui doit étre réalisée en
dehors de toute circulation, c’est-a-dire souvent la nuit. Son efficacité est limitée dans le temps
(de I'ordre de 6 mois).



Les aménagements de lignes nouvelles bénéficient d’'une conception technique qui permet
grace a un axe en plan et un profil en long optimisés de limiter leur impact acoustique.

Malgré une conception géométrique optimisée, si les seuils réglementaires risquent d’étre at-
teints ou dépassés, SNCF réseau met en place des mesures de réduction adaptées qui
peuvent prendre la forme de protections passives (écrans ou modelés acoustiques) ou de ren-
forcement de lisolation des fagades. Une protection par écran ou modelé permet d’obtenir une
réduction de 5 a 12 dB(A) en fonction du site. L'isolation de fagade permet d’apporter une pro-
tection contre les bruits extérieurs de 30 dB(A) au minimum (pour les logements dont le permis
de construire a été déposé apres le 1° janvier 1996).
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L'aménagement de voies existantes (comme la création d’'une voie, ...) est aussi I'occasion
d’améliorer la situation acoustique préexistante, le respect de seuils acoustiques réglementaires
étant également une obligation.

Pour les lignes nouvelles, le maintien d’une distance suffisante entre le tracé des lignes nou-
velles et les habitations est également prioritaire. Un abaissement du profil en long des lignes
nouvelles en dessous du niveau du terrain existant peut également étre un moyen de réduire le
bruit ferroviaire a la source.

Parallelement aux solutions traditionnelles régulierement mises en ceuvre, SNCF réseau parti-
cipe a plusieurs programmes de recherche frangais ou européens qui proposent aujourd’hui de
nouvelles pistes techniques intéressantes pour réduire le bruit ferroviaire.

Actions sur les infrastructures existantes :

Les ouvrages d’art métalliques bruyants qui n’ont pas encore atteint leur fin de vie et qui ne se-
ront pas renouvelés dans un avenir proche peuvent faire I'objet d’'un traitement correctif acous-
tique particulier. Des travaux de recherches menés par la direction de la recherche de la SNCF
pour le compte de SNCF réseau ont permis d’établir une méthodologie fiable pour la caractéri-
sation et le traitement des ponts métalliques du réseau ferré national. Quelques ouvrages ont
bénéficié de ces solutions qui consistent notamment a poser des absorbeurs dynamiques sur
les rails et sur les platelages (dispositif placé en bordure du rail dont le réle est d’absorber les
vibrations), le remplacement des systémes d’attache des rails et la mise en place d’écrans
acoustiques absorbants.

SNCF Réseau a engagé un programme de recherche spécifique pour réduire le bruit des
triages qui provoquent un crissement aigu lié au frottement de la roue sur le rail freineur. Plu-
sieurs solutions ont été expérimentées et le sont encore, comme la pose d’écran acoustique au
droit des freins de voie, I'injection d’un lubrifiant (abandonnée) ou encore la mise en ceuvre d’'un
rail freineur rainuré en acier. Mais ces solutions ne sont pas encore opérationnelles.



SNCF Réseau a également mis au point une solution d’écran bas d’'une hauteur inférieure a
1 m, placé trés prés du rail. Cette solution non encore homologuée en France montre son inté-
rét lorsqu’elle est combinée a un carénage du bas de caisse des trains, mais ne permet pas de
réaliser pour le moment certaines actions de maintenance des voies.

Actions sur le matériel roulant :

SNCF Réseau a participé au programme de recherche européen Silent Freight (relatif au maté-
riel fret roulant) qui avait pour objectifs de réduire les bruits de roulement en optimisant la di-
mension, le profil ou la composition de la roue (diamétre réduit, rigidité de la toile, roue perfo-
rée, bandage élastomére entre jante et toile, absorbeurs dynamiques sur roue, pose de sys-
témes a jonc aprés usinage d’une gorge...), en placant des dispositifs de sourdine ou de caré-
nage au niveau du bas de caisse des trains.

Les vibrations dans le sol sont également de plus en plus présentes dans les revendications
des riverains et la SNCF développe les compétences nécessaires pour proposer la conception
d’infrastructures performantes en termes de vibrations dans le sol.

! F
Dans le cadre du suivi du PPBE, la DDTM pourra proposer au groupe d’élaboration une hiérar-
chisation des zones de bruit critiques (ZBC) puis des batiments sensibles au bruit classés priori-

taires au niveau départemental suite a I'examen minutieux des cartes de bruit stratégiques de
4° échéance.

A ce stade, aucune nouvelle zone de bruit critique et aucun nouveau batiment sensible au bruit
n'ont été identifiés. Des analyses complémentaires, notamment sur la N171, entre Blain et Sa-
venay, seront nécessaires afin d’examiner plus précisément ces nouveaux trongons de voies
cartographiés.

Ces batiments sensibles au bruit potentiels pourront faire I'objet d’études acoustiques complé-
mentaires afin de déterminer si ce sont des batiments sensibles au bruit avérés ou non, et si un
traitement est nécessaire.
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Actions non-réalisées

Réseau routier national non-concédé




Pont-Chéateau, la Grivolais ;

Suite a I'élaboration du PPBE de 1e échéance et a l'identification de 3 PNB regroupés, un
écran anti-bruit avait été projeté a la Grivolais a Pont-Chateau. A ce jour, cette action, reprise
dans le document de 3° échéance, n’a pu étre réalisée faute de crédit. Elle reste néanmoins ins-
crite, une nouvelle demande de crédit a été formulée, et elle devrait étre financée dans le cadre
du budget modernisation routiére de I'Etat (DGITM).

Le Temple de Bretagne, la Croix Rouge ;

Une protection acoustique, écran ou merlon, avait été prévue et programmée dans le cadre de
'aménagement de I'échangeur entre la N165 et la desserte routiére du futur aéroport de Notre
Dame des Landes. Suite a 'abandon du projet de plate-forme aéroportuaire, cette protection
acoustique a été reprise et sera intégrée au réaménagement de la N165, passage en 2x3 voies,
sous maitrise d’'ouvrage de la DREAL Pays de la Loire.

Réseau concédé COFIROUTE- A11

COFIROUTE suit le niveau de bruit des habitations riveraines a l'autoroute A11 par la mise a
jour des mesures de bruit effectuées prenant en compte le trafic moyen journalier annuel de
chaque année écoulée.

Travaux de la Porte de Gesvres :

Dans le cadre des travaux d’aménagement du périphérique nord de Nantes, entre les portes de
Gesvres et de Rennes, un mur anti-bruit de 365 m par 3,50 m sera érigé sur 'A11 au niveau de
I’Angle Chaillou et permettra de réduire les nuisances sonores pour une vingtaine d’habitations.

Réseau concédé ASF - A83

Etant donné la trés faible densité de batis & proximité de I'autoroute, le trafic constant et I'enjeu
faible, aucune action n’est planifiée au niveau du réseau concédé a ASF en traversée de la
Loire-Atlantique autre que la vérification « au fil de I'eau » des batiments susceptibles de deve-
nir éligibles (critéres d’exposition, d’antériorité et d’'usage).

ASF continue ainsi de suivre I'empreinte sonore de ses autoroutes afin de répondre aux obliga-
tions réglementaires applicables a chacune des sections.
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Pour les réseaux routiers nationaux non concédeés, les opérations relatives aux batiments sen-
sibles au bruit sont financées dans le cadre du programme de modernisation du RRN non
concédé hors CPER, avec des crédits BOP 203 de la Direction générale des infrastructures,
des transports et des mobilités (DGITM) et sous réserve que les crédits budgétaires puissent
étre délegués.
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Les chaussées, compte tenu de leur spécificité, font I'objet d'un suivi de performance et d'entre-
tien régulier. Les techniques " sur couches minces" employées (BBM (béton bitumeux mince) et
BBTM (béton bitumeux trés mince)) garantissent des performances acoustiques supérieures a
celles classiquement retenues dans les modélisations acoustiques. Les réductions obtenues
peuvent atteindre entre 3 et 6 dB(A) selon le niveau d’émission d’origine.

Le programme d’entretien et de rénovation des chaussées pour les années a venir va tendre a
augmenter le pourcentage actuel des couches de roulement aux performances acoustiques su-
périeures.

* :B,—.
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Dans le cadre des mesures de résorptions des points noirs du bruit (PNB), dans le département
de la Loire-atlantique, deux types de mesures sont prévues :

1 — Identification des logements et batiments qui pourraient étre traités.

L'identification des batiments potentiellement PNB est réalisée en s’appuyant sur une modélisa-
tion spécifique des niveaux sonores en fagades des habitations.

Tous les batiments a caractére potentiel d’habitation, d’enseignement ou de soins/santé présen-
tant 'un des dépassements de seuils suivants ont été retenus comme Point Noir Bruit poten-
tiel :

) Lden égal ou supérieur a 68 dB(A) ;

) Ln égal ou supérieur a 62 dB(A) ;

) LAeq(6h-22h) égal ou supérieur a 70 dB(A) ;
) LAeq(22h-6h) égal ou supérieur a 65 dB(A).

Les batiments agricoles, industriels et commerciaux ne répondant pas a la notion de point noir
du bruit sont exclus.

2 — Mise en place des mesures de traitement par les travaux d’isolation.

5 !

Sur le réseau routier national non concédé : Les opérations relatives aux batiments sensibles
au bruit sont financées dans le cadre du programme de modernisation du RRN non concédé
hors CPER, avec des crédits BOP 203 de la Direction générale des infrastructures, des trans-
ports et des mobilités (DGITM) et sous réserve que les crédits budgétaires puissent étre délé-
gués.

Sur le réseau routier national concédé (autoroutes) : Le financement par isolation de fagades
des logements sera assuré a 100 % par les sociétés concessionnaires COFIROUTE et ASF.
Ces travaux sont inscrits dans leur programme d’investissements.

Dans le cadre du plan de relance, des études acoustiques, basées sur une modélisation fine du
terrain calée sur des mesures in situ, ont été réalisées sur le trongon de ligne suivant identifié
comme pouvant présenter des PNB suites aux études précédemment menées :

Z 8 0BOCCC, O/=-6 CCE O /= P &
L’étude est en cours de finalisation.

L’étude d’identification des PNB en cours sur la ligne citée précédemment va étre poursuivie
par SNCF Réseau et la résorption de ces PNB sera réalisée

et des participations des collectivités locales concernées, durant la période de
validité du PPBE (2024 — 2029).

Il N’y a pas de travaux de renouvellement de voies prévues sur le territoire de la Loire-Atlantique
durant la période de validité de ce PPBE, de nombreux travaux ayant déja été réalisés dans les
années précédentes. On peut juste signaler la régénération d’appareils de voie sur Le Croisic,



Montoir de Bretagne et St Nazaire.

5 !

En fonction de chaque configuration, SNCF-Réseau définit des protections acoustiques appro-
priées puis les précise sur le terrain, en concertation avec les habitants, les riverains et les élus.

Pour le traitement par écrans ou modelés, SNCF réseau et I'Etat financent 50 % du co(t des
protections, le reste étant a la charge des collectivités locales (Région, Département, Com-
mune).

Pour le traitement par isolation de fagade exclusif concernant les batiments sensibles au bruit,

I'Etat propose des subventions aux propriétaires & hauteur minimale de 80 % du co(t des tra-
vaux plafonnés.

Pour les isolations de fagade complémentaires associées a des écrans, le financement est ba-
sé sur la méme répartition que les écrans.

)  Travaux contribuant a réduire les nuisances sonores :

- Ligne 470 000 — Remplacement du pont ferroviaire (tablier métallique) sur la Vilaine entre Re-
don et Saint Nicolas de Redon (2027)
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Le choix des mesures de réduction fait I'objet d’'une politique homogene affichée au niveau na-
tional. Ces choix mettent en avant I'intérét des protections a la source mais maintiennent un
équilibre entre ce qui est techniquement réalisable et économiquement justifié.

Pour chacune des zones bruyantes, une protection a la source, type écran ou merlon acous-
tique, est envisagée dés lors qu’elle rassemble a minima 3 batiments sensibles. Pour les sec-
teurs ou les habitations sont trop isolées pour justifier la réalisation d’un dispositif de protection
a la source, un programme d’isolation de fagade est envisagé.

.. $
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Concernant les infrastructures routiéres non concédées, la DIR Ouest et la DREAL estiment
que les actions inscrites dans le présent PPBE pourraient conduire a une diminution de I'ordre
d’'une cinquantaine de personnes exposées au bruit.

Concernant les infrastructures routiéres concédées, la société COFIROUTE estime que les tra-
vaux d’aménagement de I'A11, périphérique nord de Nantes, permettront de diminuer les nui-
sances sonores pour une quarantaine de personnes. ASF, au vu de I’'absence de mesure parti-
culiére prévue dans le cadre de ce PPBE estime difficile d’évaluer le nombre de personnes
concernées par une diminution du bruit, mais indique que les actions de prévention et d’amélio-
ration du réseau inscrites permettront, sans pouvoir le chiffrer, une diminution des personnes
exposeées au bruit.

Pour les infrastructures ferroviaires, SNCF-Réseau estime que les actions inscrites dans le pré-
sent PPBE pour son réseau ne permettent pas a ce jour d’évaluer finement le nombre de per-

* :/,—.



sonnes qui pourront bénéficier d’'une diminution du bruit, mais que les études lancées permet-
tront d’envisager une résorption sensible des batiments exposés au bruit.
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En application de I'article R. 572-9 du Code de I'environnement, la consultation du public s’est
déroulée du 20 janvier au 20 mars 2024. Elle a fait I'objet d’'un avis préalable par voie de presse
dans les journaux Ouest-France et Presse-Océan dans leur édition locale du 4 janvier 2024.

Le projet de PPBE a été mis a la disposition du public par voie électronique sur le site internet
de la préfecture: https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-I-Etat/Environnement/Bruit/
Plans-de-prevention-du-bruit-dans-I-environnement-PPBE

L’adresse mail ci-dessous a permis le recueil des observations :
ddtm-rt@loire-atlantique.gouv.fr ~ Objet : PPBE 4

Cette adresse électronique figure sur le portail des services de I'Etat a la rubrique PPBE pour
recueillir les observations du public.

Un registre a également été ouvert a I'accueil de la DDTM aux heures d’ouverture :
de 9h a 12h et 14h a 16h30 du lundi au vendredi.

3

43 observations ont été recues par courriel et ont fait I'objet d’'une transmission aux
gestionnaires et/ou maitres d’ouvrage des infrastructures :

) M Stéphane CONSTANTIN, riverain de I'aérodrome de La Baule-Escoublac ; bien que
hors-sujet car concernant les nuisances aériennes, son observation a été transférée a la
DGAC - Direction Générale de I’Aviation Civile.

) M Daniel LEFORT, riverain de ’A11 a Nantes nord ; son observation, augmentation des
nuisances dues a la dégradation du revétement et a la réduction du merlon anti-bruit, a
été transmise a VINCI/Cofiroute concessionnaire de ce trongon d’autoroute.

) M Matthieu OLIVIER, riverain de 'A844 a Orvault ; son observation, demande de mur
anti-bruit et de limitation de vitesse, a été transmise a la DREAL et a la DIRO.

)  Mme Amélie ANDRE, riveraine de 'A844 a Orvault ; son observation, demande d’étude
acoustique au niveau de la M42, a été transmise a la DREAL et a la DIRO.

) 39 observations émanant d’habitants de Sautron, principalement réunis en association
'ASPEC — Association Sautronnaise Pour la Protection de 'Environnement et du Cadre
de vie, au sujet des nuisances de la N165. Si la grande majorité des demandes
concernent la limitation des vitesses de 110 a 90 km/h (28), la pose d’enrobé phonique
(27) et la plantation d’arbres (23), certaines réclament des murs ou merlons anti-bruit
(12).


mailto:ddtm-rt@loire-atlantique.gouv.fr
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Plans-de-prevention-du-bruit-dans-l-environnement-PPBE
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement/Bruit/Plans-de-prevention-du-bruit-dans-l-environnement-PPBE

Aérodrome de La Baule-Escoublac; I'observation de M Constantin au sujet des
nuisances aériennes a été transmise a la DGAC/DSAC a Brest, aucune réponse n’a été
apportée.

A11 Nantes-Nord ; la société VINCI/COFIROUTE répond a M Lefort que le suivi
acoustique de son réseau autoroutier est assuré par le CEREMA Normandie-Centre et
qu’'aucun dépassement n’'a été identifié sur ce secteur, que 'aménagement du talus a
été réalisé pour la SEMITAN par Nantes-Métropole dans le cadre de la création de la
ligne de Chronobus C6 et que les enrobés pourraient étre changés dans les 5 ans a
venir, et ce par des enrobés dits « phoniques ».

A844 a Orvault, périphérique nord. La DREAL indique que ce secteur a fait I'objet d’un
réaménagement en 2018/2021, que des mesures acoustiques ont été réalisées avant et
aprés travaux, qui démontrent que les nuisances ont sensiblement diminué et qu’il n’est
donc pas envisagé de nouvel écran. La DIRO répond que, pour les mémes raisons, il
n’est pas prévu de protection phonique et que les caractéristiques géométriques de ce
trongon ne permettent pas d’envisager une réduction de la vitesse maximale autorisée.

A844 a Orvault, périphérique nord. La DREAL répond que des mesures acoustiques ont
été realisées avant et aprés les travaux de réaménagement de ce secteur, qui
démontrent que les nuisances ont sensiblement diminué et qu’il n’est donc pas envisagé
de nouvelle étude acoustique. La DIRO précise que ce trongon fait également I'objet
d'un suivi dans le cadre de l'observatoire du bruit du périphérique, que les mesures
réalisées en 2013/2014 puis en 2022 démontrent une baisse sensible des nuisances
sonores et quil n'est donc pas prévu de programmer une étude acoustique
complémentaire.

N165 a Sautron. La DREAL indique que le trongon concerné est hors de son champ
d’aménagement qui concerne la section située entre Sautron-ouest et Savenay. La
DIRO précise que les mesures réalisées dans le cadre de I'observatoire du bruit du
périphérique sont inférieures aux seuils réglementaires, mais que néanmoins une étude
pourrait étre envisagée afin de quantifier factuellement la diminution des nuisances liée
a une réduction de la vitesse maximale autorisée, méme si I'effet escompté risque d’étre
minime du fait de la portée de la limitation qui ne toucherait que les véhicules Iégers. La
DIRO précise également qu’au vu de I'age des enrobés en place et de la proximité des
habitations, elle prévoit d’intégrer leur renouvellement et de les remplacer par des
enrobés aux caractéristiques acoustiques supérieures.
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Considérant :

que les remarques faites lors de la consultation du public et les réponses apportées par la
société VINCI/COFIROUTE, la DREAL et la DIR OUEST ne remettent pas en cause la re-
daction du projet de PPBE de I'Etat,

que les réponses apportées par la société VINCI/COFIROUTE, la DREAL et la DIR
OUEST ont été intégrées au PPBE de I'Etat,

que son contenu est conforme a la réglementation, le PPBE a été mis a I'approbation du
préfet de Loire-Atlantique.

Le PPBE a été approuvé par le préfet le 20 juin 2024.
Il est publié sur le site internet des services de I'Etat & I'adresse suivante :

https://www.loire-atlantigue.gouv.fr/Politigues-publiques/Environnement/Bruit/Plans-de-
prevention-du-bruit-dans-l-environnement-PPBE



https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement/Bruit/Plans-de-prevention-du-bruit-dans-l-environnement-PPBE
https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement/Bruit/Plans-de-prevention-du-bruit-dans-l-environnement-PPBE
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DIRECTION TERRITORIALE BRETAGNE PAYS DE LA LOIRE @

RESEAWU

Le Directeur territorial

Nantes, le 19/12/2023

Monsieur Mathieu BATARD

Directeur départemental des territoires et
de la mer de Loire-Atlantique (DDTM 44)
Réseau Territorial Est

10 boulevard Gaston Serpette

BP 53606

44036 NANTES CEDEX 01

V/Réf : avis sur le projet de PPBE 4 — réseaux routier et ferroviaire — affaire suivie par Vincent LE
BARON

N/Réf : 2312D0145-PEDD-VFL-VLE-2312A0425

Affaire suivie par : Virginie FIORIO-LACROIX — 06 88 68 08 44 - virginie.fiorio@reseau.sncf.fr

Objet : avis sur le projet de plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE) de I'Etat de
4éme échéance - réponse a votre lettre du 4/12/2023

Monsieur le Directeur départemental,

Par courrier du 4 décembre dernier, vous m’avez consulté sur le projet d’élaboration du

PPBE et sur la future mise en ceuvre des actions de prévention et de réduction des nuisances

prévues dans les cing prochaines années (point 4.2 de ce document) sur le réseau ferré.

Apreés relecture du document, nous vous avons fait part de quelques propositions de
modifications.

Par conséquent, je vous prie de bien vouloir recueillir mon accord quant a la mise en ceuvre
des actions inscrites, sous réserve de I'obtention des financements et de I'accord des
propriétaires concernés pour la réalisation des travaux d’isolation de fagade.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Directeur départemental, I’expression de mes sentiments
les meilleurs.

Frédéric ETEVE

SNCF RESEAU - 15/17, rue Jean-Philippe Rameau — CS 80001 - 93418 LA PLAINE SAINT DENIS CEDEX
RCS BOBIGNY 412 280 737
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Rennes, le 1§ EC. 2013
Sarvice Entretion Modernisation oy ey Le directeur

&

Maonsieur le directeuwr départernantal des

rerritoires e de la mer de Loire-
Affaire suivie par ;| Sarah GOYER Atlantigue

sarah rideve| o poenent-durabbe goun fr
TéL: 0299334712
Mél : sem dirp@developpement-durable gou it

Objet ; Engagements de [a DIR Quest vis & vis des actions & mener dans le PPBE4 du
départerment de Loire-Atlantique

Marsseur

Par courrier du 04 décarmibsre 2023, vous m'aves consultd sur be prajet d*élaboration du PFPEE
et sur la future mise en couvre des actions prévues dans les cing prochaines anndes au
point 4.2 de ce document.

Concernant la DIR Ouest, une des principales actions & mettre en ceuwee concerme la
construction de I'dcran anti-orwit projeté a la Grivolais & Pont-Chateau (identifié dans le
FFBE e échéance et gui n'a pu &re rdalisd favte de crddit). J& vous confirme quiune
demande de crédit a étd formulée par la DIR Ouwest danc le cadre du budget modernisation
routiére 2024-2027 de I"Erat (DGITM) pour cot écran,

En conséquence, veuiller recusillir mon aceord quant a la mise en muvre des actions
inscrites, sous réserve de financemeant,

|& veus prie de croire, Mansieur le directeur, & Fassurance ce ma considération distinguee,
Le diresteur inber-départemental des
routes Onpest

Frédéric LECHELON

Copiea: DDTM 44 | RTE

TéL - 3% {2 2 99 B3 A5 55 = fax - 33400 2 58 33 4750 wienwdirofr
Pireraricges - 10 ron Maurics feoee - C5 83108

SE0%] Rennes Cee

Homres o carwertera © G001 500 | h D0l



PREFET Direction régionale de I'environnement,

EJETLSFI- &EERMLEIRE de I'aménagement et du logement

Libyrrd

Egal
Frasteie

Mantes, ke
Affaire suvie par @ Thomes PELE

Refpeniiable di b di vidish Saitrde dourtage
Téd AZFIFATSID La directrice régionale,

Ml e hoiee b g o v peiFis - urab e gow T
Rl = M2ETPIN A

Maonsieur le directeur de la Direction
Départementale des Territoires et de la Mer
de la Loire Atlantigue (DOTM44)

Affaire swivie par Vincent LE BARON

et : avis sur le prajet de plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE) de I'Etat
de 4éme échéance

Par courrier du 4 décembre 3023, vous m'avez consulté sur le projet délaboration du PPBE de
IEtat échéance 4 et sur la future mise en ceuvre des actions prévues dans les cing prochaines
années au point 4.2 de ce docurment.

Je vous adresse mon accord quant & la mise en ceuvre des actions inscrites, sous réserve de
financerment.

- Estelle SANDRE-
#~(~  CHARDONNAL
- esandre-chardonnal
e 2024.01.00 172226
+01'o0'
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VINCI ':.

AUTORDOUTES

irection Higaona ke Duesi-Askantigus

Service POl Intragtencium

Préfecture de la Laire-Atlantigues
Rézaau Territonal

10 boulevard Gaston Serpetta
BF 53606

44035 NANTES Cedex 01

Granzay-Gript, e 18 décembre 2023

Béd:  jb-ib/iEA-23/EB6 3k

Objet:  Avs oo projet PERE de I'Flat de 4™ Schliance
Afaire guivie par: ulietts Bemerd

Pl i

Copin,  DVesiioDain-Sines

Mansieur le préfet,

Par courner du 04 décernbre 2023, vous nows avez consulté sur be prmjet délaboration du PPEE
dans le département de la Loire-Atlantsque et sur ta future mese en euvre des actons prévues
dans =z cing prochaines années au point 4.2 de o8 document.

Ce projet mwaménse pas d'observations de notre part, le document intégre bes informations

[ransmises par Nos seens, matamment &6 dléments quant au bikan des actions rdaledes aimnsi
qu'au pragramme prévisionnel des actions envisagies

lrpsmism mmim A srmiem BAmmesmiee lo medfnb 3 Paeciranre Ao ma roncddratinn distinouiée.

W A5 Dieectian B b rabi O eeat B
A0 - Ech 11 - 75360 -Gt
T 33 548 17 34 30

AR O AL T

S0 | VR D] i e i - W VTR - C6 160 - 52797 MARTERET CRETT
Soiond e b e e 2 T S o, B0 R 5 N SR TN R34 1 Xaies



VINLCI {f

AUTOROUTES

DIRECTION DEPARTEMENTALE
DES TERRITOIRES ET DE LA MER
10 boulevard Gaston Serpette

BP 53 606

44036 NANTES Cedex 01

A Fattention de M. le directeur

Le Mans, le 18 avril 2024

Réf. : D_DROUEST_24-164

Objet: observations du public sur le projet de plan de prévention du bruit dans I'environnement

{(PPBE) de I’Etat de 4*™ échéance.

Monsieur le directeur,

Suite a la consultation du public du projet de plan de prevention du bruit dans I'environnement,
vous nous avez fait part d'une observation émise par M. Daniel Lefort, riverain de l'autoroute A1l
habitant rue du Phare de |la Teignouse a Nantes.

Cette observation porte sur une augmentation du bruit en provenance du trafic empruntant
I'autoroute, causée notamment par la réduction d'un talus dans le cadre des travaux
d’aménagement de la ligne Chronobus C6&. Cofiroute est extérieur a cet aménagement de la voie
en site propre réalisé par |a collectivité ou le SEMITAN.

Pour autant, Cofiroute a confié au Cerema Normandie-Centre, Agence de Blois, le suivi acoustique
de son réseau autoroutier. Chague année, la « base bruit » des habitations riveraines des
infrastructures autoroutiéres est analysée afin de recenser les sites dont le niveau sonore dépasse
potentiellement les seuils réglementaires. Ces chiffres sont réajustés en fonction de I'évolution du
trafic journalier. Ce secteur n‘est pas concerné comme «un point noir bruit».

Enfin les chaussées autoroutieres de I'Al1l dans le département de Loire Atlantique sont
réguliérement entretenues. Aussi dans le cadre des opérations d'entretien de chaussées, des
travaux de réfection sont @ I'étude sur cette section de Fautoroute A1l pour une réalisation
envisagée sous 5 ans. Ces chaussées seront réalisées en enrobés phoniques.

Je vous prie de croire, Monsieur le directeur, a I'assurance de ma considération distinguée.

Gabriel Lacombe
directeur régional d’exploitation

COFIROUTE P,
1973, boulevard de la Défense - CS 10268
92757 Nanterre Cedex

Tel: +33 157 987600

W vinci-autoroutes.com /
Société aronyme aw capital de 158 282 124 euros. RCS Nanterrs 552 115891 APE 52212 - id. TVA FR 37 552 115 821



PREFET Direction régionale de I'environnement,
DE LA REGION de 'aménagement et du logement
PAYS DE LA LOIRE

Litertf

Epalin

Fraterwite

Nantes, le 14 mai 2024
Service intermodalité, aménagement et logement

Division maitrise d'ouvrage

Affaire suivie par : PODEVIN Matthieu di ; . I
matthieu. podevingdeveloppement-durable_goww fr La directrice régmna e
Réf : M24MPOBB_AB44 &

Maonsieur le directeur

Direction départementale des territoires et
de |a mer de Loire-Atlantique

10 boulevard Gaston Serpette
BP 53 606
44036 NANTES cedex 01

Objet: observations du public sur le projet de plan de prévention du bruit dans
I'environnement (PPBE) de I'Etat 4&me échéance

PJ : Bilan acoustique périphérique Mord entre portes d'Orvault et Rennes

Lors de la consultation au public sur le projet de plan de prévention du bruit dans
I'environnement, qui s'est tenue du 20 janvier au 20 mars 2024, M. Matthieu OLIVIER, riverain
de I'AB44 3 Orvault, a émis une observation demandant I'édification d’un mur anti-bruit et la
limitation des vitesses.

Vous nous sollicitez en notre qualité de maitre d'ouvrage pour apporter une réponse 3 ces
demandes.

La DREAL Pays de la Loire a effectivement assuré la maitrise d'ouvrage du projet
d'aménagement du périphérique nord de mise & 2x3 voies entre les portes d'Orvault et
Rennes.

La section courante a été mise en service en juillet 2020, les travaux ont consisté notamment
en la réalisation d'enrobés a haute performance acoustique.

Les travaux se sont ensuite poursuivis en 2021 avec la réhabilitation d'un écran acoustique de

102Zm en périphérique extérieur et la création d'un nouvel écran acoustique de 328m en
périphérique intérieur.

Tel : 02.72.74.73.00
Mgl - dresl-pays-de-la-loire@developpement-durable gouv fr
5 rue Frangoise Giroud - CS 16 328 — 44 263 NANTES cedex 2



lls ont fait I'objet d'un rapport sur les mesures acoustiques avant (2014) [ aprés travaux (2021),
mis en annexe. Les résultats montrent d’'une part que les niveaux de mesure respectent la
réglementation et d'autre part, que les niveaux acoustiques sont inférieurs & ceux de 2014,

Un journal de chantier a été édité en juin 2022, rappelant la réglementation, les travaux
mends et les résultats obtenus, et distribué aux riverains concernds.

Compte tenu de tous ces éléments, il n'est pas prévu d'étude d'un nouvel écran acoustique
dans ce périmétre.

Concernant la limitation de vitesse, cette décision reléve du gestionnaire de la voie, la
Direction Interdépartementale des Routes de I'Ouest.

Paur la directrice,
Le responsable de la division maitrise d'ouvrage

Thomas Signature
numeérique de

PELE Thomas PELE

thomas.pe| thomaspele
Date: 2024.05.14

e 11:50:09 +02'00'



EIIEI\II-IAS'!'I_ERRAENSITION Direction interdépartementale
ECOLOGIQUE des routes Quest
Liberté
Egalité

Fraternité

Rennes, le 23 MAJ 2074

Service Entretien Modernisation du réseau Le directeur

Monsieur Matthieu OLIVIER
rue de la baronniere
Affaire svivie par : Sarah GOYER Orvault
sarah.goyer@developpement-durable.gouv.fr
Tél.: 0299334712
Mél : sem.diro@developpement-durable.gouv.fr

Objet : observations sur le projet de plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE)
de I'Etat de 4*™ échéance.

Monsieur

Dans le cadre de la consultation sur le projet de plan de prévention du bruit dans
I'environnement (PPBE) de I'ttat de 4éme échéance, vous avez souhaité émettre des
observations concernant les nuisances sonores & proximité de I'A844 sur la commune
d'Orvault.

Le secteur a été récemment aménagé avec le passage 3 2 x 3 voies entre les portes de
Rennes et Orvault, et a fait I'objet d'importantes mesures de compensation sur le plan
acoustique, avec la mise en ceuvre d'un enrobé acoustique et choix des joints de chaussée
les plus favorables  la limitation du bruit, la réhabilitation de I'écran acoustique existant
sur l'ouvrage au-dessus de la M42 (périphérique extérieur) et la réalisation d'un écran
acoustique a hauteur de la bretelle de sortie direction Rennes (périphérique intérieur).

Les mesures de |'observatoire du bruit du périphérique, réalisées selon la réglementation
frangaise en LAeq avec des seuils PNB a 70 dB le jour et 65 dB la nuit, montrent entre 2013
et 2022 une baisse significative des niveaux de bruits y compris au niveau de la M42
(périphérique intérieur), et des niveaux de bruit trés inférieurs 2 ces seuils :

- valeur maximale mesurée de jour (point A2): Laeq = 56,5 dB(A)

- valeur maximale mesurée de nuit (point A2): Laeq = 51,5 dB(A)

De ce fait, les nuisances sonores étaient inférieures aux seuils réglementaires, il n‘est
actuellement pas possible d'inscrire un projet d'écran anti-bruit dans le programme de
modernisation du réseau routier national.

Tél. : 33 (0) 2 99 33 45 55 - fax : 33 (0) 299 33 47 03 ' www.diro.fr
I'Armorique - 10 rue Maurice Fabre - CS 63108

35031 Rennes Cedex '

Horaires d'ouverture : 9h00-12h00 / 14h00-17h00



Considérant les possibilités de réduction de vitesse, il n'est actuellement pas prévu
d’abaisser |a vitesse & 70 km/h dans le secteur. Les restrictions de vitesse mise en ceuvre sur
certains troncons du périphérique sont justifiées par la géométrie de 'itinéraire. Or dans le
secteur d‘Orvault la configuration du site, avec 3 voies et bande d‘arrét d'urgence, ne
justifie par d'abaisser la vitesse.

Les services de la DIR ouest se tiennent a votre disposition pour vous apporter toute
précision complémentaire. En espérant que ces éléments aient répondu a vos attentes, je
vous prie d'agréer, Madame, Monsieur, |'expression de ma respectueuse considération.

Le directeur inter-départemental des

"~ Toutes-Ouest

7%

~

- ~__Frédéric LECHELON }
sl Y.

. A

Copiea: DDTM 44;
DREAL Pays-de-la-Loire ;



PREFET Direction régionale de I'environnement,
DE LA REGION de 'aménagement et du logement
PAYS DE LA LOIRE

Liferté

Eguliit

Fraternité

MNantes, le 14 mai 2024
Service intermodalité, aménagement et logement
Division maitrise d'ouvrage

Affaire suivie par : PODEVIN Matthieu
rnatthieu.podevin@developpemenl—dumble.gouv.ﬁ
Ref : M24MPOBS_AB44

La directrice régionale

a

Maonsieur le directeur

Direction départementale des territoires et
de la mer de Loire-Atlantique

10 boulevard Gaston Serpette
BP 53 606
44036 MANTES cedex 07

Objet : obserwvations du public sur le projet de plan de prévention du bruit dans
I'environnement (PPBE) de I'Etat 4&me échéance

PJ : carte localisant le projet d’aménagement & 2x3 voies de la RN165

Lors de la consultation du public sur le projet de plan de prévention du bruit dans
I'environnement, qui s'est tenue du 20 janvier au 20 mars 2024, Mme Ameélie ANDRE, riveraine
de I'AB44 3 Orvault, a émis une observation demandant une étude acoustique sur la section
dénuée de mur anti-bruit au niveau de la voie métropolitaine M42.

Vous nous sollicitez en notre qualité de maitre d'ouvrage pour apporter une réeponse a cette
demande.

La DREAL Pays de la Loire a effectivement assuré la maitrise d'ouvrage du projet
d'aménagement du périphérigue nord de mise & 2x3 voies entre les portes d'Orvault et
Rennes.

La section courante a éteé mise en service en juillet 2020, les travaux ont consisté notamment
en la réalisation d’enrobés i haute performance acoustique.

Les travaux se sont ensuite poursuivis en 2021 avec la réhabilitation d‘un écran acoustique de
102m en périphérique extérieur et |la création d'un nouvel écran acoustique de 328m en
periphérigue intérieur.

Tél: 02.72.74.73.00
f:—';.;—";’;;[;‘u‘ Ml : dreal-pays-de-da-loire@developpement-durable gouwfr
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lls ont fait I'objet d'un rapport sur les mesures acoustiques avant (2014) [ aprés travaux (2021),
mis en annexe. Les résultats montrent d'une part que les niveaux de mesure respectent la
réglementation et d'autre part, que les niveaux acoustiques sont inférieurs a ceux de 2014.

Un journal de chantier a été édité en juin 2022, rappelant la réglementation, les travaux
menés et les résultats obtenus, et distribué aux riverains concerngs.

Compte tenu de tous ces éléments, il n‘est pas prévu d'étude d'un nouvel écran acoustique
dans ce périmétre.

Pour la directrice,
Le responsable de la division maitrise d'ouvrage

Thomas Signature
numeérique de

PELE Thomas PELE

thoma 5.pE| thomas.pele
Date : 2024.05.14
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EIE'\II-!E?'EI&ENSITIDN Direction interdépartementale
ECOLOGIQUE des routes Ouest
Lidbertd

Epulité

Frarereité

Rennes,le 23 Mal 7p3

Service Entretien Modernisation du réseau Le directeur

a

Madame Amélie ANDRE
74 rue de la barenniere
Affaire suivie par : Sarah GOYER Orvault

sarah.goyer@developpement-durable. pouw fr
Tél.: 0299 334712

Mél : sem.diro@developpement-durable. gouwv.ir

Objet : observations sur le projet de plan de prévention du bruit dans I'environnement (FPBE)
de I'Etat de 4°™ échéance.

Madame

Dans le cadre de la consultation sur le projet de plan de prévention du bruit dans
l'environnement (PPBE) de I'Etat de 4éme échéance, vous avez scuhaité émettre des
observations concernant les nuisances sonores & proximité de I'AB44 sur la commune
d'Orvault,

Le secteur a été récemment ameénagé avec |le passage a 2 x 3 voies entre les portes de
Rennes et Orvault, et a fait I'objet d'importantes mesures de compensation sur e plan
acoustique, avec la mise en ceuvre d’'un enrobé acoustique et choix des joints de chaussée
les plus favorables a la limitation du bruit, la réhabilitation de I'écran acoustique existant
sur l'ouvrage au-dessus de la M42 (périphérique extérieur) et la réalisation d'un écran
acoustigue & hauteur de |la bretelle de sortie direction Rennes (périphérique intérieur).

Les mesures de I'observatoire du bruit du périphérique, réalisées selon la réglementation
frangaise en LAeq avec des sevils PNB & 70 dB le jour et 65 dB la nuit, montrent entre 2013
et 2022 une baisse significative des niveaux de bruits y compris au niveau de la M42
(périphérique intérieur), et des niveaux de bruit trés inférieurs & ces seuils :

-valeur maximale mesurée de jour (point A2): Laeq = 56,5 dB(A)
- valeur maximale mesurée de nuit (point A2} : Laeq = 51,5 dB{A)

De ce fait, les nuisances sonores étaient inférieures aux sevils réglementaires, il n'est
actuellement pas possible d’inscrire un projet d'écran anti-bruit dans le programme de
modernisation du réseau routier national.

Tél, :33 {0290 33 4555 - fax: 33(0) 2590 33 4703 www.diro.fr
I'hrmarique - 10 rue Maurice Fabre - C5 83108

35031 Rennes Codex
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Les services de la DIR ouest se tiennent & votre disposition pour vous apporter toute
précision complémentaire. En espérant que ces €léments aient répondu a vos attentes, je
vous prie d'agréer, Madame, Monsieur, I'expression de ma respectueuse considération.

I__e directeur 'rnter—dgépartemental des
o routes Ouest

,

Frédéric LECHELON _f'

Copie a: DDTM 44 ;
DREAL Pays-de-la-Loire ;



PREFET Direction régionale de I'environnement,
DE LA REGION de 'aménagement et du logement
PAYS DE LA LOIRE

Frateraité

Mantes, le 24 avril 2024
Service intermodalité, aménagement et logement
Division maitrise d'ouvrage

Affaire suivie par : PODEVIN Matthieu
matthiew podevingdevelopperment-durable gouw fr
Ref : M24MPOB7_RMN165

La directrice régionale

a

Monsieur le directeur

Direction départementale des territoires et
de la mer de Loire-Atlantique

10 boulevard Gaston Serpette
BP 53 606
44036 NANTES cedex 01

Objet: observations du public sur le projet de plan de prévention du bruit dans
I'environnement (PPBE) de I'Etat 4&me échéance

P] : -carte localisant les sections du projet d’aménagement & 2x3 voies de la RN165
-rapport sur les mesures acoustiques aprés travaux

Lors de la consultation du public sur le projet de plan de préwvention du bruit dans
I'environnement, qui s'est tenue du 20 janvier au 20 mars 2024, 39 observations ont été
émises par des habitants de Sautron, pour la grande majorité regroupée en association,
I'ASPEC, Association Sautronnaise Pour I'Environnement et le Cadre de vie. Ces habitants
réclament notamment la limitation des vitesses (pour 28), la pose d'enrobés phoniques (27}, la
plantation darbres (23} ainsi que I'édification de murs ou merlons anti-bruit (12).

Vous nous sollicitez en notre qualité de maitre d'ouvrage pour apporter une réponse a ces
demandes.

La DREAL Pays de la Loire assure effectivement la maitrise d'ouvrage du projet
d'aménagement de mise & 2x3 voies de la RN165 entre Sautron et Savenay.

Des travaux ont deja été menés sur les communes de Sautron et Couéron :
= sur la section 1, bifurcation RN 444 - RN 1865, chaussée nord : mise en service en 2012 ;
= surla section 1, bifurcation RN 444 - RN165, chaussée sud : mise en service en 2021 ;

Tél: D2.72.74.73.00
&iel : dreal-pays-dels-loirei@developpement-durable gouwfr
5 rue Frangoise Giroud - C5 16 326 — 44 2563 NANTES cedex 2




lls ont intégre la réalisation de protections acoustiques et ont fait I'objet d'un rapport sur les
mesures acoustigues apreés travaux (Cf annexe).

La poursuite du projet d'aménagement i 2x3 voies de la RN165 entre Sautron et Savenay se
décompose longitudinalement en 5 sections :

Section 1 bis |PR 12+400 au PR 13+900 |Du franchissement de la voie des Maudiéres a la
bretelle de sortie n°4 en direction de Couéron,
Saint Etienne de Montluc

Section 2 PR 13+300 au 19+700 De |la bretelle de sortie n®4 i la bretelle d'entrée de
la RD9BS sur la RM165.
Section 3 a Echangeur du Temple-de-Bretagne

Section 3b PR 19+700 au 24+100|De la bretelle d'entrée de la RD96S 3 la ZI de la
(hors échangeur du|Croix Rouge
Temple-de-Bretagne)

Section 4 PR 24+100 au 27+200 De la ZI de la Croix Rouge a la Merlerie
Section 5 PR 27+200 au 28+900 De la Merlerie & I'échangeur de la croix blanche

Les sections 1, 2 et 3a sont financées dans le cadre du contrat de Plan Etat Région 2023-2027,
et les travaux devraient démarrer d'ici la fin d’année 2025. Cependant, ce projet, qui intégre
des protections acoustiques, est situé en aval du périmétre concerné par les observations
eémises. Aussi, nous ne sommes pas en mesure de répondre a4 ces demandes. e vous invite a
solliciter l'avis de la Direction Interdépartementale de I'Cuest (DIRO), gestionnaire et
exploitant de l'infrastructure concernée.

Pour la directrice,
Le responsable de la division maitrise d'ouvrage

Thomas
PELE Signature rumérigue de

Thamas PELE thomas.pele
Date: 2024.04.24 14:36:35

thomas.p «wmw
ele
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Service Entretien Modernisation du réseau Le directeur
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Monsieur le président de I'Association
Sautronnaise pour la Protection
Affaire suivie par : Sarah GOYER de I'Environnement et du Cadre de vie
sarah.gover@developpement-durable. gouw fr
Tél.: 02 99 33 47 12

Mél : sem diro@developpement-durable. gouw.fr

Objet : observations sur le projet de plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE)
de I'Etat de 4*™ échéance.

Monsieur

Dans le cadre de la consultation sur le projet de plan de prévention du bruit dans
I'environnement (PPBE) de |‘Etat de 4&me échéance, vous avez souhaité émettre des
observations concernant les nuisances sonores & proximité de la RN165 sur la commune de

Sautron.

Les mesures de l'observatoire du bruit du périphérique, réalisées selon la réglementation
frangaise en LAeq avec des seuils PNB & 70 le jour et 65 dB la nwit, montrent des niveaux de
bruits trés inférieurs & ces seuils, malgré l'avgmentation constatée sur le point C3 suite au
déplacement du point de mesure & proximité immédiate de la N165 4 la demande de la
mairfe de Sautron. ;

En particulier, av niveau de La Guillocherie, le secteur a été complétement remanis lors des
travaux de bifurcation avec la N444 et des murs anti-bruit et merlons ont été érigés. Ce
secteur est suivi dans le cadre de I'observatoire du bruit du périphérique par le point C3,
habitation la plus proche de la N165 au niveau de la M26, Les valeurs sont inférieures aux

seuils PNB,

Au niveau du Bois d'Argent, lotissement construit avant 1978, des habitations apparaissent
en zones de bruit critique (ZBC) sur les cartes de bruit de la 1ére échéance du plan de
prévention du bruit dans I'environnement. Mais I'habitation la plus proche de la N165 est
suivie dans le cadre de I'observatoire du bruit du périphérique (point C1) et toutes les
mesures réalisées se sont révéldes sensiblement inférieures aux seuils PNB.

Tékl.: 33 (0) 2 09 33 45 55 - fax ; 33 (0) 2 99 33 47 03 ww.di
IArmorique - 10 rue Maurice Fabre - C5 63108 www.diro.fr
35031 Rennas Cadex
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Les nuisances sonores étaient inférieures aux seuils réglementaires, il n'est actuellement pas
possible d'inscrire un projet d'écrans anti-bruit dans le programme de modernisation du
réseau routier national. Cependant, si la mairie de Sautron souhaitait assurer la maitrise
d'ouvrage d‘aménagements dans le secteur, I'Etat pourrait mettre a disposition les emprises
fonciéres disponibles.

De méme, concernant la gestion des arbres en bord de route, la DIR QOuest méne une
politique d'entretien raisonné. Ainsi, elle peut étre mende a abattre des arbres pour des
raisons de sécurité, mais le patrimoine arboré est majoritairement laissé en place. Si ces
pratigues sont favorables pour la biodiversité et I'aspect paysager, elles n'ont pas d'impact
quantifiable sur la limitation du bruit et ne peuvent donc pas constituer une solution & la
limitation des nuisances sonores,

Considérant les possibilités d'abaisser la vitesse 8 90 kmfh dans le secteur, la DIR Ouest
propose d'inscrire au PPBE une action complémentaire portant sur I'étude (en lien avec la
DDTM de Loire-Atlantique) des impacts d'une baisse de vitesse, en prenant en compte la
configuration des lieux et I'environnement pergu. Je tiens & préciser que si un effet positif
peut théoriquement &tre espéré sur le plan acoustique, il devrait cependant &tre modéré
car le passage de 110 3 90 km/h ne concerne que les véhicules |égers, et non les poids-lourds
dont |a vitesse est en toute circonstance limitée 3 90, voire 80 km/h.

Enfin, au vu de I'dge des couches de roulement (la chaussée datant de 2000 au nord et
2006 au sud), la DIR Ouest intégrera dans sa planification pluri-annuelle, le renouvellement
des couches de roulement de la RN 165. Dans le cadre de sa politique d'entretien des
chaussées, la DIR owvest introduit désormais systématiquement le facteur de
I'erivironnement sonore dans l'analyse des solutions techniques 3 mettre en ceuvre. Dans le
cas présent, ce facteur est assez naturellement déterminant vu la proximité des zones
d'habitat par rapport 4 la RM1ES, et le cheoix des couches de roulement gui seront
appliquées se portera sur les enrobés aux performances acoustiques supérieures, qui
permettraient de réduire signification le bruit de roulement et sa propagation.

Les services de la DIR ocuest se tiennent & votre disposition pour vous apporter toute
précision complémentaire. En espérant que ces éléments aient répondu & vos attentes, je
vows prie d'agréer, Madame, Monsieur, I'expression de ma respectueuse considération,

Le directeur intet-départemental des
e routes Quest

%

Frédéric LECHELON ,JII

A

Copie & : Monsieur le Maire de Sautron ; e

DDTM 44 ; B
DREAL Pays-de-la-Loire ;
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